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Was ist Mobilitatsmanagement?

» Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage; d.h.
Personenverkehr effizienter, umwelt - und sozialvertraglicher und
damit nachhaltiger gestalten

« Ziel: Veranderung des Mobilitatsverhaltens  und der Einstellung zur
Mobilitat

* Information, Beratung und Motivation und Bereitstellung geeigneter
Mobilitatsdienstleistungen

« Erganzung zur klassischen Verkehrsplanung

» Gezielte Ansprache bestimmter Personengruppen bzw. Institutionen
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Ziele betrieblichen Moblilitatsmanagements

® Negative Wirkungen des Verkehrs reduzieren
(global und regional)
* CO,-Emissionen, Larm, Luftschadstoffe
« Staus, Unfalle reduzieren
» Gesundheitsforderung

* Verbesserung der Verkehrssituation am Standort
« Parkdruck, Flachenbedarf reduzieren

» Kosten fur Unternehmen senken

« Verkehrsabwicklung im Umfeld sicherstellen und
Erreichbarkeit des Standorts verbessern
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. HViY Y JobTicket
Nicht iibertragbar.
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® Bewertung von Arbeitsplatzstandorten (  unternehmensuibergreifend)
iIn ausgewahlten Stadten und Kreisen der Region Frankfurt Rhein-Main
hinsichtlich ihrer Voraussetzung und Eignung

 far die Einfihrung und Umsetzung von betrieblichem
Mobilitdatsmanagement (differenziert nach Mal3nahmenkategorien)

- der Voraussetzung fur eine gezielten Férderung der OPNV-Nutzung
(auch Uber die EinfuUhrung eines Jobtickets) im speziellen.

® Abschéatzung der Wirkungspotenziale  an gut bis sehr gut bewerteten
Standorten mit unterschiedlichen Umsetzungsintensitaten von

Mobilitdatsmanagement (standortbezogen und im Netzzusammenhang)
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Arbeitsplatzstandorte statt Einzelbetriebe

Quellen
« Datenbank der IHK mit Branchen und R W
Grofldenklassen von Unternehmen

- Recherche zu Betriecbhen @ = (= L FEHYT
« Erhebung der offentlichen Arbeitgeber

* an 270 Standorten arbeiten
475.000 Beschaftigte in
2.000 mittleren bis grof3en Betrieben

» Verkehrsmodell der Region Frankfurt-
Rhein-Main (VDRM)
Verfahren
« Raumlicher Zusammenhang |
» Einteilung in Anlehnung an die VDRM l.umAfusschnitt: Frankfurt Siid-West
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Standortbewertung | - Bewertungsfaktoren

Bewertung des Standortes

Eigenschaften der Betri

GroRter

Betrieb Ansprache

Betriebs- Branche / Fahrzeit
grofe Tatigkeit BAB-Anschluss

Parkdruck

Fahrten-
haufigkeit
HVZ+SVZ

Gehzeit
Haltestelle
OV+SPNV

Verkehrliche Situation

Erreich-
barkeit

Konkurrenz-
fahigkeit OV
/v

Einwohner
Nahbereich
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Bewertung Einzelindikatoren —

Beispiel Betriebsgrol3enstruktur
Auswirkung auf Mobilitatsmanagement
* Grol3e Betriebe sind besser geeignet als kleine (Anzahl Beschéftigte)

« Geringe Anzahl an Betriebe erleichtert die Einfuhrung (Anzahl)
* Nicht weniger als 150 Beschaftigte am Standort

Auspragungen und Bewertung:

« Standorte mit einem Grol3betrieb ( > 500 Beschaftigte)
e Standorte mit mittelgrof3en Betrieben (200 — 500 Beschaftigte)
» Standort mit kleinen Betrieben (alle < 200 Beschaftigte)

Standorttyp| Eignung
a) Gut
b) Mittel

o [tteant |
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Bewertung Einzelindikatoren —
Beispiel OV -Anbindung

Haltestelle in einem Umkreis
von 300 m um den Standort
Hochste Fahrtzahl (SVZ) einer
Haltestelle in einem Umkreis
von 300 m um den Standort

Indikator Stufe Eignung fir MM
Gehzeit zur nichsten OV- <5 min. Gut
Haltestelle; gewichtet nach 5-10 min. Mittel
Mitarbeitern >10 min. _
Gehzeit zur nachsten SPNV- <10 min. Gut
Haltestelle; gewichtet nach 10 - 15 min. Mittel
Mitarbeitern > 15 min.
Hochste Fahrtzahl (HVZ) einer > 60 Fahrten pro Std. Gut

Mittel

20 - 60 Fahrten pro Std.

< 20 Fahrten pro Std.
> 40 Fahrten pro Std.

10 - 40 Fahrten pro Std.

<10 Fahrten pro Std.

‘ Mittel \
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Bewertung der Gehzeit zur nachsten Haltestelle

am Mair Halpburg

=14

Legende
——+ SPNV-Strecken Schaafheim

Autobahnen

Strallen
Eignung fiir MM B-Umstadt |
Gehzeit OV-Haltestelle

v 1yt . . rg
Sudliche Teilregion
kM
: ¥ ©,459 1,8 2,7 3.6
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Bewertung der Verkehrsanbindungen

Auswirkungen auf Mobilitatsmanagement

o Gute Pkw-Infrastruktur steigert die Autonutzung
 Angespannte Parkplatzsituation foérdert Pkw-Alternativen

« Konkurrenzfahigkeit des OV von hoher Bedeutung

« Nahe zu OV-Haltestellen steigert die Bus & Bahn-Nutzung

« Hoher OV-Takt wird als gute Angebotsqualitat wahrgenommen
» Kurze Arbeitswege starken nichtmotorisierten Verkehr (NMIV)

» Gute Radwegeinfrastruktur fordert die Fahrradnutzung
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Methodik der Gesamtbewertung

« Gewichtung der Indikatoren

Indikator Gut Mittel :

Grofter Betrieb 20 >0 « Vergabe von Punkten je
roRter Betrie Bewertung
Tatigkeit/Ansprache 40 20 5 hand d
Entfernung BAB 10 5 ewertung anhand der
Gesamtpunktzahl

Parkdruck 24 12
Entfernung OV 10 5 0 - 5 G
Entfernung SPNV 10 5 : Ellye
Fahrten HVZ 10 5 120 - 159 Gut
Fahrten SVZ 3 4 80 - 119 Durchschnittlich
Konkurrenz OV/IV 34 17 40 - 79 Eher gering

Radpotentia 0~ 39Gering

Institut fir wm GmbH
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Ergebnis der Gesamtbewertung

Beispiel: Nordliche Teilregion

Legende

Autobahnen
Straften
——+ SPNV-Strecken

Standorte

Gesamtbewertung

- Eher gering
- Gering

Bad Homburg.wzd” Héhe

La ? ’:ﬁ?

Edelsbach © |
\'\

ainkuse

Babenhausen ®
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Eignung fur bestimmte MalRhahmenblndel des MM

 Bildung von Standorttypen

 Unterscheidung zwischen Alle Standorte
OV-affinen und MIV-affinen — ;
Standorten » -
« Konkurrenzfahigkeit OV Forderung | _Fhaene
 OV-Infrastruktur
Radforderung Radférderung
la Nein la Nein

* Radfdrderung

o Tatigkeit
* Einwohnerpotential im @ @ @ @

Nahbereich
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Modellierung der Wirkungen von
Moblilitatsmanagement an den Standorten

Ausgangslage:
Berufsverkehr in der Region

L 4

Wohnorte der Beschéftigten
an den Standorten

. 4

Verkehrsverhalten der
Beschaftigten im ,Nullfall®

Mobilitats- ‘

management- Verkehrsverhalten der
maldnahmen

s = . o I
Beschaftigten im ,Mitfall
. s n
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Modellierung des Berufsverkehrs in der Region

\ Parameter

Verteilung der | i _

Beschaftigten | Ng Zielwahl- und Pendlermatrix
| Verkehrsmittelwahlmodell 2009

Verteilung der

Erwerbstatigen

~

l\
j

Fufl: Gehzeit, Konstante

Validierung mit

regiona'es Rad: Fahrzeit . Konstante Pendlerdaten
Verkehrsmodell OPNV: Fahrzeit, Zu- und und der MiD-
VDRM Abgangszeit, Startwartezeit (Takt), Aufstockung
Umsteigehaufigkeit, Kosten Rhein-Main
OPNV-Netz (Monatskarte) , Konstante 2008

Mitfahrer: Fahrzeit, Parkwiderstand,

: - Reiseweiten
Benzinkosten (anteilig), Konstante
[V-Netz :
Pkw-Fahrer: Fahrzeit, Modal Split
\ Parkwiderstand, Benzinkosten ) \ /
[ |
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Bad Homburg 7 d Hone

\|Y
Hochtaunuskreis

MainzTaunus-Kreis

FrankfurtAm|Main

Main:Taunus-Kreis

RUsselsheimt=
= Monza,Gewerbeparks

Gro3“Gerau

Darmstadt;

Griesheim.@st

Modellierung Wohnorte und
Verkehrsmittelwahl der untersuchten Standorte

Wetteraukreis

Main-KinzigKreis
Hanau/

Offenbach’Am:Main,

Offenbach N L

7 X

SPNV

j:l Standorte »
D Kreise
Pendler N N

=2\ -\
%mmullerte Wohnorte %

— 1

g -
- 100 7
I;I Verkehrsz\ellen N \
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simulierte Wohnorte
/und Modal Split

|:| Standorte Modal Split

—— sPAV ” o A
|:| Kreise

[ | Verkehrszellen B Fus

Rad

B oy

Mitfahrer

Pkw-Fahrer
. N
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Modal Split in der Ausgangslage

Legende
Betriebe

® Offentlich
® Privat
Haltestellen
© sBahn

[ usam

@ Tram

——+ SPNV-Strecken

Autobahnen

Stralen

- PKW-Fahrer

PKW-Mitfahrer

- OV-Nutzer

Radfahrer

\_/e{

Ober-Ramstadt

Miihltal ..
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Methodik Wirkung von MM im Verkehrsmodell
OPNV / Jobticket

« OV-Reisezeit wird von / Zielwahl- und \
Autofahrern um 40% Uberschéatzt -
(Exel/Rietveld 2010) Verkehrsmittelwahimodell
_ Fuld
 Annahmen fur die
Modellrechnung: Rad
OPNV: Fahrzeit, Zu- und
 Durch Beratung tber OV- Abgangszeit, Startwartezeit (Takt),
Verbindungen: Reduktion der Umsteigehaufigkeit, Kosten
wahrgenommenen OV-Reisezeit (Monatskarte) , Konstante
und Startwartezeit um jeweils Mitfahrer
10%
« OV-Fahrtkosten durch Jobticket: Pkw-Fahrer
20% Rabatt auf Monatskarte \ /
(vereinfachte Annahme) \ /
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Methodik Wirkung von MM im Verkehrsmodell
Nahmobilitatsforderung

« Verringerung der / Zielwahl- und \

Nutzungshemmnisse Verkehrsmittelwahlmodell

(Zugange,
« Kampagnen im Betrieb zur RE: Fahrﬂzeit ) NETEENG

starkeren Fuf3- und OPNV:

Radnutzung
* Verbesserung des Images

Mitfahrer
 Konstanten Ful3- und Rad
anpassen
P Pkw-Fahrer:
\ /

N _/
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Methodik Wirkung von MM im Verkehrsmodell
Fahrgemeinschaften und Parken

/ Zielwahl- und \

Verkehrsmittelwahimodell

* Betriebsubergreifende Fuld
Forderung und Vermittiung Rad
Mitfahrgelegenheiten .

OPNV

o Konstante Mitfahrer
anheben

y

N/

 Erhéhung der
durchschnittlichen
Parkgebuhren in der
Innenstadt/am Flughafen flr
Mitarbeiter um 2 € / Tag

Mitfahrer: Fahrzeit, Parkwiderstand,
Benzinkosten (anteilig), Konstante

Pkw-Fahrer: Fahrzeit,
Parkwiderstand, Benzinkosten )

N _/
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Methodik Wirkung von MM im Verkehrsmodell
Kombination aller Mal3hahmen

K Ziewahh-und O\

Verkehrsmittelwahimodell

« Nahmobilitatsférderung Ful: Gehzeit, Konstante

Rad: Fahrzeit , Konstante

OPNV: Fahrzeit, Zu- und
Abgangszeit, Startwartezeit (Takt),
Umsteigehaufigkeit, Kosten
(Monatskarte) , Konstante

« OPNV/Jobticket

Mitfahrer: Fahrzeit, Parkwiderstand,
Benzinkosten (anteilig), Konstante

 Fahrgemeinschaften/
Parkraummanagement

Pkw-Fahrer: Fahrzeit,
Parkwiderstand, Benzinkosten )

N _/
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Wirkung von MM -MalRnahmen der Kombination aller
Malnahmen — Mittel Gber alle Standorte

100%
90%
80%
70%
60%
s 0% 5,6 %
B Pkw-Fahrer
40% Mitfahrer
30% OPNV
20% Rad
10% Fuss
0% 4,9 % 5,9 %
Ausgangslage Kombination

..... n
Institut fiir wm GmbH o
Verkehrsplanung und Logistik Integriertes Verkehrs- und Mobilitatsmanagement W ILS - Institut fiir Landes- und
Ragie Eransiury Aginiain /I  Stadtentwicklungsforschung



Abnahme der pro Tag und Richtung mit dem Pkw
zurtickgelegten Wege - Parkplatzbedarf

Bad Hombyrg v.d. Hhe

Legende

——+ SPNV-Strecken [~

Miihlheim am Main

Autobahnen
Stralen

Pkw-Fahrten

Heugenstamm

Dietzénbach

Roédermark

Babenhauisen
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Wirkung von MM -MalRnahmen der Kombination aller

MalRnahmen — Mittel Uber alle Standorte

OPNV-Nutzung: Modellrechnung

Pkw-Fahrleistungs-Einsparung fur denkbare Job-Ticket-Modelle
7000 600€
MW Ausgangslage M Ausgangslage
6000 - 500€ o
® Kombination ™ Kombination
5000 -
400€
4000 -
300€ -
3000 -
200€ -
2000 -
1000 - 100€ -
0 - - £
Pkw-Fahrleistung pro Jahr und Mitarbeiter OV-Erlése pro OV-Erldse
Jahr und Mitarbeiter (bei-20% Rabatt je Kunden)
bei 20%-Arbeitgeberzuschuss zum Ticket

_2504 +25%

..... n
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CO,-Einsparung in Tonnen pro Jahr

Bad Homburg v.d. Hohe

Legende

—— SPNV-Strecken

Autobahnen Miihlheim am Main

StralRen

CO2-Einsparung
to / Jahr

Heugenstamm

Rodgau

Dietzénbach
(Tainhausen

Egelsbach o / N Rédermark
) BabenHausen

ILS - Institut fiir Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Veranderung der OV -Erlose pro Jahr
-Modell mit 20% Rabatt

bei denkbarem Jobticket

Legende

——+ SPNV-Strecken

Autobahnen

StralRen

OV-Erldse mit Rabatt
EUR / Jahr

Bad Homburg v.d. Héhe

-3 A

Miihlheim am Main
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Entlastungspotenzial im morgendlichen
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zusatzliches OV-Nachfragepotenzial im

morgendlichen Berufsverkeh
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Gesamtbilanz uber aller Standorte

Modellrechnungen zeigen, dass durch eine Kombination von
Malnahmen des Moblilitatsmanagements

eine Verlagerung von jeder 4. bis 5. Pkw-Fahrt auf
OPNV, Rad, FuR und Fahrgemeinschaften moglich ist

Fahrleistung und CO,-Emissionen: -25%

Pro Jahr durchschnittlich - 1.700 Pkw-km je Mitarbeiter
= 220 € Benzinkosteneinsparung

150.000 to CO2-Einsparung pro Jahr moglich

nennenswerter Beitrag zur Stauvermeidung in der
Hauptverkehrszeit

Mobilitatsmanagement bietet grol3es Potenzial, Verkehrs- und
Umweltprobleme anzugehen

Standortbewertung liefert eine Moglichkeit der Priorisierung der
Umsetzung von Mobilitatsmanagement

E—
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100%

g |

90%

80%

70%

Bad Homburg.vd: Hohe
oY)
%

60%
Legende
50%
T * M Pkw-Fahrer
o siatn a0% Mitfahrer
Standorte 30% u OPNV
Gesamtbewertung
- 20% ® Rad
Y :
[ v ||| 0% Fuss
- o 49% 59%
M Ausgangslage Kombination

Dipl.-Ing. Mechtild Stiewe (ILS) mechtild.stiewe @ils-forschung.de
Dipl.-Ing. Max Bohnet (TUHH) max.bohnet@tu-harburg.de
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