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1 ABSTRACT

Bahntrassen innerhalb von stadtischen Gebieteragidere Vorgangsweise notwendig ware, um auf ale a
heutiger fachlicher Sicht relevanten Aspekte eBiadtentwicklung ausreichend eingehen zu konnesseDi
Kritik resultiert aus der Situation, dass in Verhing mit einem Neubau/Ausbau einer Bahntrasse aineh
Uberprifung deren raumliche Integration Uberpriiid in Verbindung mit neuen stadtebaulichen Optionen
oder Anforderungen verbessert werden sollte.

Vor allem die Umweltgesetzgebung fokusiert die Engfder Akzeptanz einer Bahntrasse auf alle reteman
Schutzguter, la3t aber dabei eine rdumliche Beptuag — tber ,Landschaft* hinausgehend — nichtlia.
gesetzlich vorgegebene Betrachtung des Menschenffislessen medizinische Sensibilitat orientiddhin
aber auf funktionelle Bezlige beiderseits der Tradigenur Uber einen umfassenderen Betrachtunggansa
gewahrleistet waren.

Der Beitrag thematisiert diese Themenstellung attharm Praxisbeispeielen und formuliert entsprechend
Vorschlage fir eine integrativ orientierte Planwumgl Umsetzung.
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2 AUSGANGSLAGE

2.1 Hochrangiger Infrastrukturausbau als Zielsetzung

Problemstellung: Beim Ausbau und der Modernisierdagwesentlichen Bahn-Infrastruktur zur Sicherung
zukunftsweisender Nah- und Fernverkehrstrasserauod S-Bahntrassen im Stadtgebiet (z.B. Wien) sowie
in der Ballungsrandzone (z.B. Zentralraum Linz) sdis Trassenabschnitte umweltgerecht ausgebaut
werden. Mit der Orientierung der Bahn auf Emissiinglerung werden die Trassen-Korridore entsprechend
den Anforderungen des UVP-G 2000 (u.a. Larm-/Erehingsschutz, etc.) optimiert, aber die Quadit
durchquerten stadtebaulichen Strukturen werden esfteblich beeintrachtigt. Die teilweise bereits
bestehenden trassenbedingten Beeintrachtigungasfemwelurch hohe Larmschutzwdnde und gestalterische
KompensationsmalRhahmen nur teilweise aufgehoben,bdieits begrenzten Entwicklungschancen der
benachbarten Siedlungsgebiete bleiben aber zug@taéeintrachtigt. Integrativ orientierte Losungend

bei einem auf die Zukunft orientierten Trassenausbaerhalb der Siedlungsgebiete erforderlich,inlidie
rechtliche Situation (z.B. Bahn als MaflinahmentraGemeinden/Stadte und die Region als Betelligle),
Planungs- und Kostentragerschaft, die Beteiligterggse und in die Planungspraxis eingreifen.

Hochrangiger Infrastrukturausbau hat in stadtiscabieten — wie auch natirlich generell — mehrere
wesentliche Aufgaben zu erfillen die auf die Eituvad der gesetzlich vorgegebenen Umweltziele géplan
geprift und umgesetzt werden missen:

« Als zentrale Vorgabe fir einen Ausbau einer Hoshlgigs-Bahn-Trasse (HL-Bahn) sind die
Erhohung der Ausbaugeschwindigkeit und der Tranlgistung zu sehen — als wesentliche
Zielsetzung fur den Fernverkehr gemaR EU-Vorgaltkauth als Genehmigungskriterium.

» Parallel zum HL-Ausbau ist vielfach auch eine Vederung der lokalen/regionalen Versorgung im
OPV angestrebt — wobei dies v.a. durch die Hallestgahl in Siedlungsnahe angestrebt wird.

e Voraussetzung und Begleitung dieser ZielsetzungiestOptimierung des Eisenbahnbetriebes (v.a.
Geschwindigkeit, Frequenz, Sicherheit) unter Besigtkigung der Eisenbahntechnischen Vorgaben

» Daraus resultiert eine Anpassung des Gleiskorpefallweise mit einer Trassenverbreiterung
(Zulegung von zwei weiteren Gleispaaren fur den i&everkehr) aufgrund der
geschwindigkeitsbedingten der gréReren Kurvenradien

¢ Problematisch kann dies sein bei einem zu engessénkorridor, wenn dessen Verbreiterung oder
Verschwenkung aus Mangel an verfiigbarer Flachedoteh Inanspruchnahme von angrenzenden
(privaten) Flachen moglich ist. Bei der eventuglbelerlichen Konzentration des Trassenausbaues
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auf einen engeren Trassenkorridor entstehen edmebliProbleme fir die angrenzenden
Siedlungsbereiche (v.a. zu knappe Abstandsflackisuelle und gestalterische Beeintréchtigungen,
Larm und Erschitterung).

e Zusatzlich ist die Niveaulage zu beachten, diegsshdere fir HL-Trassen nur Steigungen im 0/00-
Bereich erlaubt.

* Aus Grunden der Sicherheit sind bestehende Queniiigizungen aufzulésen — damit werden
bestehende funktioneller Verbindungen von Siedlbaeggchen natirlich unterbrochen.

e Vorrang hat beim Ausbau die Erhéhung des Larmselutwobei dieser weniger aufgrund der
Personenzige als vielmehr wegen der larmintensiv@igerzuge erforderlich ist.

» Die aufgrund der erforderlichen Trassenanpassungentstehenden Geldnde- und
Raumveranderungen kénnen nur durch eine dem Trassenangepasste Landschaftsgestaltung
kompensiert werden.

» Diese Begleitmalinahmen beziiglich des Orts- und dcadtsbildes haben allerdings vielfach nur
eine kalmierende Funktion — der trassenabhangiggriffiwird damit visuell verringert.

Nicht unwesentlich fir die aktuelle Problemstelluisg allerdings die rechtliche Ausgangssituatiore d
aufgrund der Anforderungen des UVP-Gesetzes (8§ lifgabe der UVPY) die Konzentration der
Projektwerberin auf die Trassenoptimierung, dietesgehende Planung auf den eigenen Grundstiicken
(Trassenkorridor) sowie die Beantwortung der Fréjjesichtlich der Auswirkungen des (konkreten)
Projektes auf den Menschen verlangt, wobei naturlier Dialog mit der betroffenen Offentlichkeit
einzuhalten ist (Zitat):

Es sind

(1) ,die unmittelbaren und mittelbaren Auswirkundestzustellen, zu beschreiben und zu bewertergidie
Vorhaben

(a) auf Menschen, Tiere, Pflanzen und deren Lebense,
(b) auf Boden, Wasser, Luft und Klima,

(c) auf die Landschaft und

(d) auf Sach- und Kulturgtter

hat oder haben kann, wobei Wechselwirkungen mehruswirkungen untereinander miteinzubeziehen
sind,

(2) Malinahmen zu prufen, durch die schadliche shgknde oder belastende Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt verhindert oder verringert oder digesAuswirkungen des Vorhabens vergrol3ert werden,

(3) die Vor- und Nachteile der vom Projektwerbemder Projektwerberin gepriften Alternativen sodie
umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterblesb@es VVorhabens darzulegen und

(4) bei Vorhaben, fir die gesetzlich die Mdglichlainer Enteignung oder eines Eingriffs in privRiechte
vorgesehen ist, die umweltrelevanten Vor- und Nezitshtder vom Projektwerber/von der Projektwerberin
gepriften Standort- oder Trassenvarianten darzalége

Es fallt auf, dass die Begriffe ,Stadtraum” und e@ungsraum“ konkret nicht genannt werden sondern —
neben der raumbildenden ,Landschaft* muss der ,Mehdetrachtet werden, inwieweit dieser durch
schadliche Auswirkungen berthrt wird. NattrlichdsiMalRnahmen zur Verhinderung oder Verringerung
dieser Effekte darzustellen sowie gunstige Auswigan, diese Betrachtung bleibt aber immer auf das
konkrete Bahn-Projekt begrenzt. Sofern damit eieregelle Umweltvertraglichkeit nachgewiesen werden
kann (aber nicht die beste unter allen denkbaremait@n oder Alternativen), kann das geprifte Rtoje
genehmigt werden. Umfassende Ldsungen im Sinnes éat@dtumbaues im Trassenkorridor kénnen im
Rahmen der Planung fir eine Umweltvertraglichkeidseung (UVE) damit nicht gefordert werden — womit
die unglinstige Abgrenzung der Trasse und derenuMggn gegen den umgebenden Siedlungsraum ohne
dessen strukturelle und funktionelle Einbeziehusgchtlich wird.

Die Betrachtung des die Trasse umgebenden Raurnes damit die Wirkungen auf den Siedlungsraum
bzw. die stadtebauliche Struktur — bleibt allerdirden Sachverstandigen fur die Prufung der UVE in
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Hinblick auf die Einhaltung der Schutzgiter vordedra FiUr diese besteht die Notwendigkeit einer
erweiterten Betrachtung, die allerdings in dieseéten Stadium der Prifung eventueller Wirkungendanf
Raum durch die Eingrenzung auf den konkreten Piajgiag erheblich begrenzt wird. Eine entsprechende
Anforderung an die Sachverstandigen ist gleichfalls UVP-Gesetz 2000 enthalten in 8§ 12
~Umweltvertraglichkeitsgutachten“ Abs. 3 Pkt 5:

.Das Umweltvertraglichkeitsgutachten hat fachlichessagen zu den zu erwartenden Auswirkungen des
Vorhabens auf die Entwicklung des Raumes unterdsidhtigung 6ffentlicher Konzepte und Plane und im
Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressowume enthalten.”

Nachteilig ist dabei allerdings, dass diese PrifdegWirkungen letztlich auch nur auf den bereitsiéer
UVE abgegrenzten und behandelten Siedlungsrauneteemgkann. Wenn dabei festgestellt wird, dass keine
negativen Auswirkungen (v.a. La&rm, Erschutterung)ct die neue Bahntrasse zu erwarten sind und diese
durch BegleitmaBhahmen ausreichend minimiert werdénnen (aktiver und passiver Larmschutz,
begleitende Landschaftsgestaltung mit ©kologisclevemten MalRnahmen), wird eine umfassende
Betrachtung des Siedlungsraumes nicht erforderkritscheidend fir die Bestatigung der ,ausreichefhde
MalRnahmen sind einerseits die Einhaltung von gsfe¢én und normativen Vorgaben (gemafd Stand der
Technik) und die andererseits fachliche BeurteildagSachverstandigen.

3 TRASSENAUSBAU VERSUS STADTUMBAU/-ENTWICKLUNG

Die aufgrund der gesetzlichen Vorgaben erfordegli€hassenplanung versucht, unter Beachtung plausibl
Schutz- und AusgleichsmaBRhahmen die aktuell bestimeTrassenkorridore den kiinftigen Anforderungen
anzupassen. Anhand von zwei Vorhaben wird aufgezeigche Losungen zur Sicherung einer gesetzlich
definierten Umweltvertraglichkeit konzipiert werdand einer Genehmigung gemal den Bestimmungen des
UVP-G 2000 zugefiuihrt werden sollen. Ein integradmentierter Stadtumbau bzw. eine stadtebaulich
integrierte Trassenplanung kann dabei naturlichtriar Diskussion stehen.

3.1 Westbahntrasse im Raum Leonding

Die im Rahmen der UVP geprifte und als umweltvgtith beurteilte Trassenplanung sieht vor, inndrhal
des bestehenden Trassenkorridors den Ausbau déir&tise umzusetzen. Nur in wenigen Teilabschnitten
werden geringe Teile der angrenzenden Flachen Privatbesitz oder 6ffentliche Flachen — fir den
erforderlichen Ausbau, fir die Anpassung an neuevéradien oder die parallel vorgesehen zusatziiche
Gleise fur den Regionalverkehr benttigt. Die gefganTrassen bleiben mehrheitlich somit auf Bahngjrun
und werden in annahernd gleicher Niveaulage netelkérsZur Minderung negativer Wirkungen werden
einerseits begleitende Larmschutzwande errichtetz{b6 m Hohe gegeniiber angrenzender Wohnbebauung
oder offentlichen sensiblen Einrichtungen) und aedeits zur Minderung von Erschitterungen — sofern
erforderlich — mit einem dampfenden Unterbau vezeeh

Wichtige Trassenquerungen Trasse der LILO Trassenkoerridor der UVE

Fig. 1: Gesamter Planungsraum incl. Trassenplafiimgen Ausbau der HL-Trasse im Raum Leonding (UV&i18 2015)
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Fur wesentliche landschaftsgestalterische MalRnahsteimen in diesem Trassenabschnitt relativ wenige
Flachen zur Verfigung, mehrheitlich wird versuctmjt Bepflanzung den Gleiskérper oder die
Larmschutzwande abzuschirmen.
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Fig. 2: Flachenwidmung im Raum Leonding und Betraatpuaum (UVE/Stand 2015)
Zusatzlich erschwerend fur eine umfassende Gestpiind:
» trassenquerende Straf3en und Geh-/Radwege,

» die Trasse der teilweise parallel gefiihrten Linzekalbahn/“LILO” (neu ausgebaut vom Linzer
Hauptbahnhof nach Eferding erst im letzten Jahtgehn

« die Anbindung der Pyhrnbahn, die von der Westbayeqg Stiden abzweigt und natirlich

» teilweise unmittelbar angrenzend an den Bahnkarridzestehende private Nutzungen
(Wohnbebauung, landwirtschaftliche Betriebe, Geweifirichtungen etc.).

Anhand der Abbildungen werden die wesentlichen Better Planung verdeutlicht, der im Rahmen der
UVP betrachtete trassenbezogene Wirkungsraum sderneaus fachlicher Sicht eigentlich insgesamt zu
behandelnde Planungsraum fir die Suche nach eméassenden — integrierten — Ausbauplanung und
Stadtentwicklung.

Der in der Abbildung dargestellte Planungsraum gstfalen zumindest in eine stadtebauliche Planung
einzubeziehende stadtischen Siedlungsraum, der s&bh heterogen erweist: Neben mehrheitlich dem
Wohnen vorbehaltenen Siedlungsgebieten befindelm sében der Bahntrasse Gewerbe und Industrie,
offentliche Einrichtungen sowie vor allem auch ndahdwirtschaftlich bewirtschaftete Bereiche. Auch
wenn flr diese derzeit in der Flachenwidmung kdimaliche Nutzung vorgesehen ist, in eine langgisti
orientierte Entwicklungsplanung sind diese Flachieer einzubeziehen.

Anhand der beiden Abbildungen — gesamter Planungsrait Trassenkorridor sowie Flachenwidmungsplan
— wird erkennbar, dass die bestehende Trasse nuwdig@gen Abschnitten eine Querung und damit
funktionelle Verbindung zuldsst. Vor allem in Betgn mit beiderseits der Trasse bestehenden oder
geplanten Wohngebieten bzw. Nutzungen mit hoher nkonaler Bedeutung stellen die fehlenden
Trassenquerungen ein erhebliches Defizit dar.

Die im Rahmen der UVP fachlich allenfalls umweltvéglich beurteilte Einhausung mit Beibehaltung der
Niveaulage stellt fir die Stadt Leonding keine Ieefigende Losung dar. Die wesentlichen
KompensationsmafRhahmen fir die Reduktion von Lalashengen (Larmschutzwande) wirden den
bestehenden Trennungseffekt erheblich verstarkesr. fusatzlich erforderliche aktive und passiver
Larmschutz (u.a. mit speziellen Fenstern) und dwergesehenen landschaftsgestalterischen
Begleitmallnahmen wirden den Eindruck eines durnob bedeutende Verkehrsinfrastruktur gepragten
Stadtraumes verstarken.
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Eine nachhaltige stadtebauliche Losung ware diéeffégung und Uberplattung der Trasse in Verbindung
mit einer trassennahen Neukonzeption des Siedlangss, &hnlich der Uberdeckung dem
Autobahnzubringer in Linz “Am Bindermichl”, mit degine funktionelle Verbindung bisher getrennter
Siedlungsbereiche erméglicht wurde. Naturlich wirdéeonding eine tiefgreifende Neukonzeption aller
Verkehrstrassen, Querungen und begleitender/abenedy Bahntrassen sowie technischer Infrastruktur
erforderlich werden, womit der Anspruch einer uraéaslen Planung unter Einbindung aller inhaltlich
beruhrter Interessenten/fachlich Beteiligten erfolidh wird.

Fig. 3: Bebauung im Raum Leonding und Betrachtungsi@uwrftbild); (Google Maps, online am 09.01.2018)

Mit den Pfeilsymbolen werden im Luftbild die wederfiten Zonen angegeben, in denen Uber die Bahetrass
Verbindungen der Stadtteile angestrebt werdenesolit betreffend Leonding und auch Linz. Gleichgeiti
wird auch nachvollziehbar, welcher Planungs- und sklmungsaufwand — neben dem Umfang der
raumlichen Eingriffe - getatigt werden miusste, uras dangestrebte Ziel einer ,Vereinigung“ der
Siedlungsbereiche zu erreichen.

Von der Stadt Leonding wird eine umfassende Neuplgrangestrebt, die allerdings nicht nur aufgrued d
hohen Kosten auch bei Einbindung aller relevantstitutionen schwer zu realisieren ist. Auch diediffe

in die Stadt- und Inftarstuktur sowie in die betghrBahnnetze erfordern einen kompletten Neuanfaeg,
vor allem den Ausbau der Westbahntrasse/HL-Trassemuwtlich auf Jahrzehnte verzogert. Eine
Tieferlegung der Bahntrassen verlangt vermutlicbhaeine Adaption des Hauptbahnhofes in Linz sowie
aller betroffenen Haltestellen.

Dieses Ergebnis der Uberlegungen zeigt einmal naeify dass fir eine nachhaltige Optimierung der
Bahninfrastruktur im stadtischen Entwicklungsraurit Zentralraumfunktion frihzeitig ein umfassender
integrativer Planungsansatz mit den begleitendgiomalpolitischen Entscheidungen und Festlegungen
beginnen muss. Aufgrund der Ergebnisse der UVP tkbauns heutiger Sicht aufgrund der abgeschlossenen
Prifung des Projektes die HL-Trasse im Raum Leandinf der bestehenden Trasse ausgebaut werden mit
umfangreichen Larmschutz (aktive und passive Mafdeah sowie Ausgleichsmalinahmen in den
angrenzenden Griin- und Siedlungsbereichen — walbéilich nicht unwesentliche Eingriffe in den Besta
erfolgen mifRten.

3.2 Verbindungsbahn Wien-Hdtteldorf — Wien-Meidling

Die derzeit erstellte Planung fir den Ausbau degrihdungsbahn” zu einer leistungsfahigen Schnetiba
Trasse fir die S 80 hat das Ziel, eine attraktieebindung des OPV am Westrand der Stadt Wien von de
bestehenden Westbahn (Bahnhof Hutteldorf) zum BathMeidling herzustellen. Die bereits bestehende
Trasse soll fur diese Funktion ertichtigt werdadem verschiedene Ziele angestrebt werden:
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» Herstellung einer attraktiven Verbindung durch Stadt von Hutteldorf Gber den Bahnhof Meidling
und den Hauptbahnhof bis nach Simmering und waitdie Seestadt Aspern.

* Ausbau der bestehenden Gleiskorper (gleiche Bads®)afur eine hdhere Geschwindigkeit und
Gesamt-Fahrzeit von ca. 30 Minuten.

e Im Abschnitt der Verbindungsbahn erfolgt der Ausliemv. Neubau der Haltestellen Hietzinger
Hauptstrasse, Speising und Stranzenbergbricke mhindungsmdglichkeiten an innerstadtische
Bus- und StraRenbahnlinien.

e Ausbildung der neuen Bahntrasse in Hochlage in &smeich Hietzinger HauptstralBe und der
Auhofstralie

» Erhaltung der kreuzungsfreien Querung der Bahrerdss der Hietzinger Hauptstrale und der
Auhofstralie,

« Auflassung der niveaugleichen Eisenbahnkreuzungegitingergasse, Jagdschlossgasse und
VersorgungsheimstraBe, wobei Uber- oder Unterfigeanfir FuRganger und Radfahrer sowie
fallweise auch neue kreuzungsfreie Querungen fiW/RKtersucht werden.

.-
<
Neue Haltestells
Hietzinger
Hauptstrasse
d Haltestelle Haltestelle
& Speising Stranzenbergbriicke

Bestehendeund erneuerte FuB-/Radwegquerung Beibehaltene
Trassenquerungen anstelle aufgeloster FuB-/Radwegquerung
Trassenquerung

Fig. 4: Gesamter Planungsraum incl. Trassenplafiimden Ausbau der S-Bahn-Trasse im Wien/12., 18.14h Bezirk (UVE
Konzept/Stand 2016)

Das vorliegende Trassenbild zu den vorgesehenemahafen ist aufgrund der noch nicht abgeschlossenen
Planungen nicht endgultig und muss — nicht zulatfégrund der Kritik der Bewohner der angrenzenden
Siedlungsbereiche beiderseits der Trasse — in @sentlichen Details noch optimiert werden. Vorrallgie
teilweise ersatzlose Auflassung von Stral3enquerungarsetzt durch Rad-/FuRwegquerungen — fihrtmebe
der zu erwartenden Larmbelastung zu einer nacliwbbaren Kritik. Auch die vorgesehene Hochlage der
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Bahntrasse im Abschnitt Auhofstralle und Hietzinguptstralle stellt besondere Anforderungen an
Larmschutz und Stadtbild in Verbindung mit den eiten Beeintrachtigungen.
Die Siedlungsgebiete beiderseits der Bahntrassenhsich in den vergangenen Jahrzehnten — wenn nicht
bereits vor 1900 — zu bevorzugten Wohngebieten iekélt, u.a. auch bedingt durch die bisher trotz
Bahntrasse mehrheitlich ruhigen Lagebedingungealgafder niedrigen Bahnfrequenz. Infolge des jetzt
anstehenden Ausbaues der Trasse zu einer leislinggh S-Bahn-Trasse (S 80) erfolgt natirlich eine
wesentliche Aufwertung der OPV-Verbindung, allegdirverursacht die unmittelbnare Nahelage der Trasse

o A
s

Hackinger S

Hackmge, gy

-]
A
a

5 g %
g ."“U'&t'-‘lwnr\.n £
..

Sat e -
s =

2 % .,-,J.Wh

ki) »
.y

sy, =

o
¥hfifong
i

Wohngebiete
(mehrheitlich)

5 A
Linzer S g
-

Cumbertands § WORR TN

Offentliche Einrichtungen
(Schulen. Kindergdrten etc.)

Fig. 5: Gesamter Planungsraum fir den Ausbau dgat8+Trasse im Wien/12., 13. und 14. Bezirk (Stadtrwi
Flachenwidmungsplan, online am 09.01.2018)

gegeniber den Wohn-/Villengebieten teilweise enheldiche Verdnderung der Wohnqualitéat.
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Nicht vergessen werden darf zuséatzlich - bedingtliulie veranderten Querungsangebote —die teilweise
erschwerte Erreichbarkeit der o6ffentlichen Einngigen (Schulen, Kindergarten, Einkaufsangebote,
Dienstleistungen etc.). Auch wenn davon auszugettedass diese Angebote ful3laufig ausreichendchire
werden konnen, fur den Individualverkehr ergebeh $n Einzelfallen aber teilweise Erschwernisset Mi
dem Ausbau der Trasse bestehen naturlich erhelficii@eme, die einer befriedigenden und vor allem v

der Bevolkerung angenommen Lésung bedurfen:
Sichergestellt werden mussen ausreichende Angdiiotdie Querung der Trasse — sowohl fur

FuRganger und Radfahrer als auch im IPV und OPScHavert dies durch teilweise disperse Lage
trassennahen

der

verschiedenen sozialen Einrichtungen und Sohuldie von beiden

Siedlungsbereichen erreicht werden muissen.
Das bauliche und gestalterische Konzept muss deterashiedlichen Gegebenheiten

im

Trassenkorridor entsprechen — teilweise als “Stduib in Hochlage, teilweise als begrinte

Bahnlinie in Tieflage und mit Grinraumausstattung.

2ed
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» Erforderlich ist eine rdumlich integrierte Losungrdrrassenbildung, die einer Nachbarschaft zu
gualitative hochwertigen Wohnbereichen entspricht.

» Erschwert jede Losung durch die Nievaulage der Babse bei der Querung von Wienfluf3 und den
diesen begleitenden Hauptverkehrsstrallen — infdige Anbindung an die Westbahn ist eine
Tieflage der Trasse in diesem Abschnitt nicht naygli

Zumindest im Trassenabschnitt bei Tolstojgasse/&yagse ware zu prifen, ob eine Querung der Babetras
aufgrund deren Tieflage zwischen hohen Gelandebdggn moglich ist — in Verbindung mit einer
Uberdeckung der Bahntrasse. Damit wiirde die Vetrigcder benachbarten Siedlungsbereiche wesentlich
verbessert, wobei das Stral3enbild auf eine frihgedachte Querung schlieRen lasst.
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Fig. 6: Gesamter Planungsraum fir den Ausbau d&at8+Trasse im Wien/12., 13. und 14. Bezirk (Googé¥] online am
09.01.2018)

Aufgrund der noch nicht abgeschlossenen Planung\vanbindungsbahn” — der Abschlu3 wird derzeit fur
Ende 2018 angekiindigt - stellen die hier erfolgendéussagen gewissermaflen ein generelles
Anforderungsprofil dar. Eine abschlieRende Beurtgjldes Trassenkorridors bleibt deshalb der Disénss
und Prufung im Rahmen des folgenden UVP-Verfahvenisehalten.

4 EMPFEHLUNEGN ZU EINER STADTEBAULICHE INTEGRIERTEN T RASSENPLANUNG

4.1 Stadtebauliche Planungsstufen

Ein umfassend konzipierter stadtebaulicher intetgieAnsatz flr eine Planung einer Bahntrasse im
stadtischen Raum musste aus fachlicher Sicht fdlg&chritte/Abfolge enthalten:

e Bestimmung des funktionellen und strukturellen Boklungs- und Planungsraumes beiderseits des
Trassenkorridors aufgrund der Zielsetzungen sowalds Landes Oberésterreich (v. a.
Zentralraum/Region), der Stadt Linz als auch dadi§emeinde Leonding.
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* Bildung einer Entwicklungstragerschaft und Plangegseinschaft mit allen berthrten Institutionen
(z. B.: in Raum Leonding das Land Obero6sterreichiiZzéraum OberOsterreich, die Stadtgemeinde
Leonding, die OBB, andere Verkehrstrager). Einbiglaller wesentlichen Entscheidungstrager mit
Umsetzungskompetenz.

e FErarbeitung und Vorlage konkreter kommunaler/regien Entwicklungskonzepte im erweiterten
Planungsraum mit trassentbergreifenden ZielenKttren und Funktionen).

* Festlegung der Entwicklungsziele fur diesen Teittader Stadt Leonding im Rahmen eines
partizipativen Planungsprozesses unter Einbeziehl@grelevanter Personengruppen, NGO's etc..

e BeschluR der Konzepte als umzusetzende LeitplafonitgKonkretheitsgrad) von allen berthrten
Gebietskorperschaften — Aufnahme in regionale wrdrkunale Leitplanungen.

» Sicherung der stadtischen Standort- und Entwicldgoglitéat (Aufhebung von Siedlungsgrenzen
entlang von Bahntrassen) neben ausgebauter modgahamfrastruktur.

e Prifung der denkbaren/plausiblen Alternativen uraridhten flr einen integrierten stadtischen
Trassenausbau — analog einer Strategischen Umiikeliygy (SUP).

» Festlegung des Trassenkorridors aller Bahntragsekbstimmung mit allen an der partizipativen
Planung beteiligten Interessenvertretungen.

« Neukonzeption/Anderung der stadtischen Nutzungd-Bawustruktur im festgelegten Planungsraum
mit den wesentlichen raumlichen Abgrenzungen (Vi&chenwidmung) - einschlief3lich
Abgrenzung des neuen Trassenkorridors und begligitelechnischer Infrastruktur und Querungen
sowie aller umweltrelevanter Festlegungen.

e Konzeption und Umsetzung landschaftsgestalteridetanahmen.

* FErarbeitung und Vorlage der Umweltvertraglichkeitérung (UVE)/Projektplanung zur
Einleitungn einer Umweltvertraglichkeitsprifung (BY

In dem Schema zu einer gestuften VorgangsweisePlaung werden die wesentlichen Schritte bis zur
UVP dargelegt —vorgeschlagene (links) und aktuedehts) Vorgangsweise:
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Fig. 7: Schema zu einer gestuften VorgangsweisePlenaling/VVorschlag - Aktuell
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4.2 Konsequenzen eines integrativen Planungsansatzes

Folgende Konsequenzen lassen sich aufgrund deerkufnalyse bestehender Planungen fir die Bahn
innerhalb stadtischer Bereiche formulieren:

» Uberprifung der Zielvorgaben im UVP-Gesetz hindichtder Schutzziele ,Landschaft* und
.-Mensch® in Hinblick darauf, dass der besiedelteayi” als alleinstehendes Kriterium und darin
insbesondere der stadtische Siedlungsraum expkessis nicht erfasst ist.

» Erweiterung des Infrastrukturauftrages der Bahn irdphend, dass die Beurteilung von
funktionellen/strukturellen Wirkungen im Themenbehe ,Raum-/Stadtplanung Uber den
eigentlichen Trassenkorridor hinausgehen sollt@zudst ein gestufter Ansatz erforderlich, der auf
die unterschiedlichen rdumlichen Tiefen der veresdbinen Wirkungen eingeht.

* Grundséatzlich Einbindung der trassenbezogenen Gé&bmperschaften (Stadt/Gemeinde,
Land/Region) in einen umfassenden Planungs- un@igkitingsprozess, in dem alle Beteiligten
frihzeitig — neben der Bahn als Projektwerberinuehadie parallelen begleitenden Handlungs-,
Planungs- und Umsetzungserfordernisse eingebundetew.

* Gemeinsame Erarbeitung eines Entwicklungskonzemtésr Einschluss von Trassenvarianten als
grundlage fir eine begleitende SUP zur Sicherundpestmaoglichen Ausbauentscheidung

e Abstimmung der begleitenden raumlichen Ausbau- Umdbaumafnahmen zur Sicherung der
Umsetzung der integrierten stadtebaulichen Planung.

* Sicherung der Kosten-/Finanzierungsbeteiligungtdessennahen beteiligten Gebietskorperschaften
(Stadt/Gemeinde, Land/Region).

« Konzept eines gestuften Planungs- und Entwicklumgysayes: Strategische Umweltprifung (SUP)
— Masterplan — kommunales/regionales Entwicklunggkpt — integriertes Verkehrskonzept/-
planung — Flachenwidmung — Ausbauplanung

« Einbindung des Planungs- und Ausbauprozesses ie eimfassende Offentlichkeitsarbeit
entsprechend einer reprasentativen Blrgerbetedigun

5 ZUSAMMENFASSUNG

Fur einen stadtebaulich integrierten PlanungsarigaBereich von innerstadtischen Bahntrassen inst auf
den beriihrten Stadtraum abgestimmte Vorgangsweiselerlich. Dies erfordert neben einer Uberprifung
der Vorgaben auf gesetzlicher Ebene (UVP-Gesetzh aine genenell erweiterte Arbeitsweise. Die
Einbeziehung aller inhaltlich berGhrten Institugon und Interessenten auf fachlicher, politisched un
gesellschaftlicher Ebene fuhrt natlirlich zu einemrtipipativen Planungs- und Umsetzungsansatz.
Erforderlich wird damit eine andere Tragerschatft, Bahn kann nicht als ,Verursacher* angesehen &rerd
vielmehr als Initiator einer Uberpriifung aktuellskehender Siedlungsstrukturen und Nachbarschaften,
gemeinsam mit der Neugestsaltung des OPV auchuanrigelen gefiihrt werden kann.
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