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1 ABSTRACT

In diesem Artikel werden Ergebnisse aus dem lawen8ondierungsprojekt ,SCIG — Smart City im
Gemeindebau“ (EIW 2015) vorgestellt. In diesem &kbjbefasst sich ein inter-disziplindres Team am
Beispiel einer kleinen Wohnhausanlage im 19. WieBemeindebezirk mit der Frage, was eine smarte
Bestandssanierung und Modernisierung im sozialehnlfau sein kann und soll. Die im Projekt erarbeitet
Handbucher mit technisch-organisatorischen und gasmrientierten Ldsungsvorschlagen sollen als
Werkzeuge fur zukunftige smarte und leistbare Belssanierungen zur Verfiigung gestellt werden.

Die Moderisierung von Siedlungen des sozialen Wahsbder 1950er- bis 1970er-Jahre stellt die Stadt
Wien, ebenso wie andere europdische Grol3stadtejergr Aufgaben und Herausforderungen. Die Frage,
wie solche Gebiete ,smarter® gemacht werden kénngeht (ber die thermisch-energetische
Bestandssanierung weit hinaus. Im Spannungsfelschen hoher Wohnqualitat und guter Leistbarked sin
viele Facetten zu behandeln: Wie kdnnen Bautenitektbnisch an neue Wohnformen und Bedurfnisse
angepasst werden? Wie kdnnen Potenziale flr Nagdiohéningen genutzt werden? Welche Verbesserungen
sind im Wohnumfeld erforderlich? Wie sollen die ger Anlage Wohnenden am besten in den
Planungsprozess eingebunden werden?

Im Projekt SCIG wird unter anderem das Thema Wohimah Mobilitat bearbeitet — fir den Bereich der
Bestandssanierung ein Novum! Fur den Wohnungsneubdudie Stadtentwicklung liegen bereits Ideen und
Konzepte fiir die Implementierung von Smart Mobilityr, wie etwa die Einrichtung von ,Mobility Poirits

in Wohnanlagen, wo Sharing-Fahrzeuge gebucht unergh Mobilitats-Services in Anspruch genommen
werden koénnen. Auch autofreie oder autoreduziertghignlagen mit einem grof3ziigigen Angebot an
Radabstellplatzen wurden bereits erfolgreich ungesgs stellt sich die Frage, wie MaRnhahmen, dib s
im Neubau bewéhrt haben oder erfolgversprechend, shauch unter den Rahmenbedingungen der
Bestandssanierung im sozialen Wohnbau umgesetdewdinnen.

Ein Ziel im Projekt SCIG lautet: Die Modernisieruimg sozialen Wohnbau soll Smart Mobility unterstitz
Wer im Gemeindebau wohnt, soll kostengunstig, ieffizund umweltgerecht mobil sein kdnnen, und dazu
technische und soziale Innovationen nutzen konbas. Konzept ,Nutzen statt Besitzen® spielt dabaeei
grof3e Rolle.

Am Beispiel einer kleinen Wohnhausanlage der GedeelWien im 19. Wiener Gemeindebezirk wurde im
Projekt SCIG eine umfassende Bestandsanalyse zdulitdblind Verkehr (in der Anlage selbst und im

Umfeld!) durchgefihrt. Daraus wurden Verbesseruatgsziale abgeleitet und prioritdre Handlungsfelder
fur Smart Mobility definiert:

» Bessere Voraussetzungen fir das Radfahren
« Mobilitats-Services und Sharing-Angebote

« Mobilitats-Information

« Verbesserung des Fulwegenetzes

« Verdnderung der Parkordnung.

Bei der Umsetzung missen MalRnahmen innerhalb démiéasanlage mit MalBnhahmen im Wohnumfeld
kombiniert werden, vielfach auch mit einer Beteilig oder Aktivierung der Bewohnerinnen und Bewohner
Dazu ist es unbedingt erforderlich, bestehende isgtons- und Koordinationsstrukturen zu verbesser
bzw. neue zu schaffen.

2 EINLEITUNG

2.1 Gemeindewohnungen in Wien

Im Unterschied zu anderen Formen des sozialen Walmnkverden Gemeindewohnungen von der Stadt
selbst errichtet, vermietet, verwaltet und saniBie Vermietung ist an einen bestimmten Personéskre
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gebunden; die Kriterien daflr sind insbesonderddimmensgrenzen, des weiteren auch die Wohndauer in
Wien. Die Gemeinde Wien hat eine lange Traditioa @G&meindewohnbaus und ist mittlerweile Europas
groRter Wohnungseigentiimer. Uber die aus der difaeh Verwaltung ausgegliederte Gesellschaft
Wiener Wohnen* verwaltet sie derzeit rund 220.00&twohnungen in Wien. Die Gemeindewohnungen
sind ein wichtiger Faktor fur die Stadtentwicklumtie Bauwirtschaft und fur das soziale Gleichgewvioh

der Stadt. Wahrend viele der in den 1920er- und&83ahren errichteten Wohnhausanlagen bereitsrsani
wurden, steht diese Aufgabe beim groRen Bestandsdereindewohnungen der Nachkriegszeit bis in die
1970er-Jahre zu einem grof3en Teil noch bevor. Deweerden jahrlich etwa 40 Wohnhausanlagen
modernisiert. Im Vordergrund stehen thermische &angen der Gebaudehille und auch
Einzelverbesserungen wie etwa Ein- oder UmbauteAdizlige.

2.2 Anforderungen an smarte Bestandssanierung im soziah Wohnbau

Die im Juni 2014 beschlossene Smart City Rahmergiea (Magistrat der Stadt Wien 2014) legt fur die
Stadt Wien drei grundsatzliche Ziele fest, die duEmtwicklungen in den Bereichen Energie, Mobilitat
Gebéude und Infrastruktur vorangetrieben werddersol

- Radikale Ressourcenschonung
« Hohe, sozial ausgewogene Lebensqualitat
« Entwicklung und produktiver Einsatz von Innovatioheeuen Technologien

Anders als starker technologie-orientierte Voratelen von Smart City bezieht die Smart City Wien
Rahmenstrategie auch die soziale Komponente vorovationen mit ein. Die Sanierungen und
Modernisierungen von Gemeindebauten, wie sie heageugemacht werden, werden den umfassenden und
ambitionierten Smart City-Zielen der Stadt Wien rabech nicht gerecht. Wenn die Smart City mit der
eingeforderten hohen Lebensqualitat auch in Bestpradtieren realisiert werden soll, lassen sichuaviel
weiter gehende Anforderungen an Sanierungen undeldglerungen ableiten, etwa die architektonische
Anpassung an neue Wohnformen und Bediirfnisse dlexible Raumkonzepte, die Qualitatsverbesserung
der halbdéffentlichen Raume und auch der offenticRéume im Wohnumfeld, innovative Bautechnologien
und Kommunikationslésungen. Diese Anforderungerhesieimmer im Spannungsfeld zwischen hoher
Wohnqualitat und guter Leistbarkeit. Nicht zuleteshalb gilt es, die in der Anlage wohnenden Megrsch
bestmdéglich in den Planungsprozess einzubinden.

Die Smart City Rahmenstrategie bezeichnet die ressschonende und sozialvertragliche Mobilitat als
einen Kernbereich. Es liegt auf der Hand, dass Miebilitdt auch in Bestandssanierungen und
Modernisierungen von Wohnhausanlagen eine gréiigte spielen sollte.

Eine weitere Anforderung wurde im Stadtentwicklysiga fir Wien STEP 2025 (Magistratsabteilung 18,
2014) festgeschrieben: Fir Wohngebiete aus derd@eil950er- bis 1970er-Jahre sollen mafRgeschieider
Konzepte fur architektonische und funktionale Vesgm¥ungen, aufbauend auf Standortanalysen und
Bewertungen, erarbeitet werden. Im Vordergrund tsteér die wegen des derzeitigen Stadtwachstums
aktuelle Frage, wie Potenziale flr Nachverdichtungenutzt werden kénnen.

2.3 Innovationen zum Thema Wohnen und Mobilitat

Diverse Innovationen zum Thema Wohnen und Mobiltatden seit etwa 20 Jahren entwickelt. Bekannt
sind vor allem Konzepte zum autofreien oder autazexiten Wohnen, die bereits in mehreren Landern
erfolgreich umgesetzt wurden, meist aber expliaft g&ine besonders umweltbewusste Klientel fokuegier
und die regelmalRiige private Autonutzung vertragliokersagen. Ein gutes Beispiel ist die bereits)amnr
1999 errichtete Autofreie Mustersiedlung im 21. WéeGemeindebezirk; ein neueres Best-Practice-@disp
ist die Siedlung Kalkbreite in Zirich (Genossen$clkalkbreite, 2014). Autofreie Siedlungen verfiigen
meist Uber besonders gute Radverkehrs-Infrastresktund verschiedene Sharing- und Service-Angebote.

Auch aus dem Bereich des Mobilitatsmanagementsalddsdauptzielrichtung den Umwelt- und Klimaschutz
verfolgt, kommen gute Ideen fur die Gestaltung Mebilitat in Wohnsiedlungen, umfassend dokumentiert
etwa im Schweizer Projekt MIWO Mobilitdtsmanagemeént Wohnsiedlungen (Arbeitsgemeinschaft
FuRverkehr Schweiz, 2014). Diverse Aktivitdten Xarankerung von mobilitadtsbezogenen Innovationen,
vor allem bei Service-Angeboten und Sharing-Konzepfinden bei Neubau-Projekten statt, in Wien etwa
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in einem Projekt am Helmut Zilk-Park im neuen Sgadrtier am Hauptbahnhof (Raum & Kommunikation
GmbH 0.J.)

2.4 Smart Mobility im sozialen Wohnbau

Ausgehend von den verkehrspolitischen ZielsetzurdgmStadt Wien formulierten wir im Projekt SCIG
folgendes Ziel: Bei Bestandssanierungen im sozidohnbau sollen Mobilitatsthemen mitbehandelt
werden. Wer in bestehenden sozialen Wohnbauten twalli mit unterschiedlichen MaRnahmen und
Aktivitdten dabei unterstitzt werden, die Alltaggeeauf effiziente, kostenglinstige und umweltgerecht
Weise zurtickzulegen. Die Menschen sollen tber nmeliwviduelle Wahlmdglichkeiten verfigen und furéhr
Mobilitéat technologische und soziale Innovationemtzen kdnnen. Schlie3lich sollen sie dadurch ihre
Zufriedenheit mit der Wohn- und Mobilitatssituatisteigern kbnnen.

In diesem Sinne fokussiert der hier verwendete ifegon Smart Mobility nicht auf technologisch
innovative Losungen, sondern bezieht auch bewabrtehrliche Losungen ein, etwa zur Erleichterund u
Forderung der ,aktiven“ Mobilitat der Bewohnerinnemd Bewohner zu Fu3 und mit dem Fahrrad.
Wichtiger als der Charakter von technologischen Z€yeprojekten ist die breite Umsetzbarkeit bei
Modernisierungen im sozialen Wohnbau.

3 FALLBEISPIEL WOHNHAUSANLAGE KROTTENBACHSTRASSE 40; 42-46

3.1 Uber die Wohnhausanlage und die Umgebung

Die beiden benachbarten Wohnhausanlagen der Geebifieh KrottenbachstralRe 40 sowie 42-46 haben
zusammen etwa 150 Wohnungen. Die Baubewilligungerden in den Jahren 1957 und 1966 erteilt. Die
zwei Bauteile bilden eine raumliche Einheit und desr im folgenden Text als eine Wohnhausanlage

(WHA) bezeichnet. Es handelt sich um eine flnfgessiye Blockrandbebauung mit 12 Stiegen um einen
Innenhof.
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Fig. 1: Wohnhausanlage KrottenbachstrafRe 40; 424d6lle: Stadt Wien, https://www.wien.gv.at/flaestédmung/public/
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Fig. 2: Ansichten der Wohnhausanlage KrottenbaaRstd0; 42-46. Fotos: Andrea Weninger

Die Wohnhausanlage liegt im 19. Wiener Gemeindekernerhalb des dicht bebauten Stadtgebiets und
westlich der tangential verlaufenden S-Bahn-Lind& $Vorortelinie). Die Krottenbachstral3e ist eia€lial
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in west-Ostlicher Richtung verlaufende HauptstralRdie fir die untersuchte WHA eine
ErschlieBungsfunktion im motorisierten Individuakehr und im 6ffentlichen Verkehr (Buslinie 35A)tha
Die Krottenbachstral3e liegt an einer Gelandekadige,auch eine bauliche und sozialraumliche Grenze
bildet. Sudlich davon steigt das Gelande deutlich im Hanglage liegen Freizeiteinrichtungen und
Wohnbauten, weiter oben ein Villenviertel und mebdr&ebaude der Universitat fir Bodenkultur. Das
ndrdlich der KrottenbachstrafRe liegende Wohngebieder Krim*“ ist durch ein rasterférmiges StralRetm
erschlossen und wird einerseits durch WohnbauterGdénderzeit gepragt, andererseits durch zahkeich
Gemeindebauten, die Uberwiegend in der Zeit na&% ¥baut wurden. Die wohnortnahe Versorgung mit
Gesundheits-, Bildungs- und Freizeitein—richtungéenso wie die Nahversorgung sind gut; vielesust z
Ful3 in kurzer Zeit erreichbar.

3.2 Die Mobilitat derBewohnerinnen und Bewohner

Im Rahmen des Projekts SCIG fand im November undebBéer 2015 in der Wohnhausanlage
Krottenbachstral3e eine ausfuhrliche, personlicHeaBeng der Bewohnerinnen und Bewohner statt,idie s
auf einen Fragebogen stitzte. Sie wurde von ,waltneel, einer Organisation, die sich im Auftrag der
Stadt Wien um die Kommunikation in Gemeindebauteiimmert, durchgefiihrt und zielte auf
Informationsgewinn und auf das Erkennen von Podédeaziflir eine smarte Sanierung ab. Der Frageboge
enthielt unter anderem auch mobilitatsbezogenedrrag

Ein Drittel der Haushalte wurde bei der Befragumgeieht. Es konnten ausfiihrliche Gesprache mit 52
Personen — 50 Bewohnerinnen und Bewohner und 2h@ftsinhaberinnen und Geschaftsinhaber — gefuihrt
werden. 64% der befragten Bewohnerinnen und Bewaind Frauen. Alle Altersgruppen von ,,20-30“ bis
.uber 80“ sind vertreten, am starksten die der Bis 60-Jahrigen (28%). Rund ein Viertel der
Bewohnerinnen und Bewohner ist derzeit berufstélig,Halfte ist in Pension — zum Teil wegen Krarkhe
oder Invaliditdt, 18% sind arbeitslos. Bei den HultsgréRen dominieren die Ein- und
Zweipersonenhaushalte (68%), die Drei-, Vier- unehkpersonenhaushalte sind durchwegs die mit kiirzere
Wohndauer. In 32% der Haushalte leben Kinder/Jugdredunter 18.

Zur Mobilitat machten die befragten Bewohnerinnad Bewohner folgende Angaben: 60% der befragten
Bewohnerinnen und Bewohner besitzen eine Jahreskartden stadtischen offentlichen Verkehr, 28%
haben ein Fahrrad zur Verfigung (unter den jung@ersonen deutlich mehr als unter den alteren), 36%
kdnnen uneingeschrankt, 8% eingeschrankt bzw. Addprache tber einen Pkw verfiigen. Bei 56% der
Befragten gibt es keinen Pkw im Haushalt, bei 4086 im Haushalt auch niemand den Fihrerschein.
Niemand gab an, ein E-Bike oder ein Elektroautdesitzen. Von den 22 befragten Bewohnerinnen und
Bewohner, die (mindestens) einen Pkw im Haushaditimn, gaben 13 an, dass dieser im offentlichen
StralRenraum geparkt wird, 9 auf einem gemietetekpRdz der Wohnhausanlage, davon 5 im Innenhd. Di
vorhandenen Fahrrader werden Uberwiegend im eig&tedlerabteil abgestellt, einige auch in einem
Abstellraum. Die Errichtung von Fahrradabstellg@itim Rahmen der Sanierung halten zwei Drittel der
Befragten fur eine gute Sache; 22% der Befragtdiewdiese gern selbst nutzen.

Beziglich der Verkehrsmittelnutzung sind das Zu-Bdhen und das Fahren mit offentlichen
Verkehrsmitteln weitaus am wichtigsten: Jeweils 8&#ér Befragten gaben an, dies ,haufig” bis
.gelegentlich” zu tun. Beim Lenken eines Autosftrifas nur fir 22% der Befragten zu (Mitfahren imté
38%), beim Radfahren nur fir 10%.

Die Zufriedenheit mit der Wohnhausanlage und dehidmgebung ist insgesamt recht hoch. Unter den
problematischen Faktoren der Wohnumgebung nimmtrdirgelhafte Verkehrssicherheit den Spitzenplatz
ein: 36% der Befragten bezeichneten die Verkehresdirit als ,schlecht* bis ,sehr schlecht”. Diezieat
sich auf Probleme von FuRgangerinnen und FuRgingierder Uberquerung der stark befahrenen
Krottenbachstrale.

3.3 Bestandsanalyse Verkehr und &ffentlicher Raum

Die untersuchte Wohnhausanlage ist ganz gut mindf€hen Verkehrsmitteln erschlossen (Buslinie 35A
und S-Bahn-Linie S45). Die Bedingungen fir das Zi¥sehen im Wohnumfeld sind wegen des dichten
FulBwegenetzes (mit Gemeindebau-Durchgéngen) rethbgten aber noch viel Verbesserungspotenzial.
Das Radfahren ist im Untersuchungsgebiet nichakittr, da keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanitn
Besonders das Radfahren auf der Krottenbachstsa@efahrlich. Das Parkplatzangebot im Stra3enrigtim
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hoch und stark ausgelastet. Die bestehende Partkogdischrankt den Bewegungsraum fir aktive
Mobilitatsformen (Gehen, Radfahren) ein. Die Autlag der 28 hausinternen Kfz-Stellplatze ist
vergleichsweise gering. Die Gestaltung des offemtih Raums und die Attraktivitat des Wohnumfelds
werden Uberwiegend negativ beurteilt. Der 6ffeh#icRaum im Bereich der WHA wird fast ausschlief3lich

der
 der stadt. Nohnhduser. |

Fig. 2: Ansichten zur Verkehrssituation in der/uim @ohnhausanlage KrottenbachstraRe 40; 42-46sFAtairea Weninger
Es bestehen folgende Verbesserungspotenziale:
« Attraktive Gestaltung und Ausstattung der Autobutéstelle
« Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Ful3gangjer Queren der Krottenbachstralie
« Attraktive Gestaltung der Ein- und Ausgéange in\iehnhausanlage
« Verbesserung und Sicherung der halboffentlichercBgaingswege durch die Gemeindebauten
« Verbesserung der Information Uber das bestehen@edgenetz

- Schaffung einer barrierefreien FulRwegeverbindungsaven der KrottenbachstraBe und der
HartackerstraBe (z. B. Schragaufzug fur Rollstiinéennen, Rollstuhlfahrer, Radfahrerinnen und
Radfahrer)

« Einhaltung der Gehsteig-Mindestbreite von 2 m duicle verénderte Parkordnung

« Verringerung des Stellplatzangebots im offentlich8trallenraum durch die Errichtung von
Wohnsammelgaragen

« Errichtung von Radabstellanlagen in der Wohnhaasggn|

« Verbesserung der Bedingungen fiir den Radverketeirnrempo-30-Zone durch das Zulassen von
Radfahren gegen die Einbahn bei ausreichenden €umttsbreiten (gegebenenfalls durch die
Reduktion von Stellplatzen)

« Verbesserungen fir das Radfahren in der Krotterdtadbe durch Errichtung einer
Radverkehrsanlage, z. B. Mehrzweckstreifen

« Schaffung einer Nord-Sud-Verbindung fir Radfahrétr sicherer Querung der Krottenbachstral3e
und Uberwindung der Steigung siidlich davon (z. @w&gaufzug, Fahrradlift etc.)

« Radabstellanlagen bei Zielen im Gebiet, z. B. SauGeschafte, Sportverein, Park

« Schaffung einer Wohnsammelgarage fur das Wohnyjedtenit der Parkdruck im offentlichen
Raum verringert und der Gestaltungsspielraum etvéhden kann

« Entfernung der Innenhofstellplatze in der Wohnhalzgge zu Gunsten einer hochwertigen
Freiraumgestaltung
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« Attraktivere Gestaltung der Abfallsammelstelle @mdierer Container im Straf3enraum.

3.4 Handlungsfelder Smart Mobility

Ausgehend von den oben genannten Verbesserungsiaddenund unter Berlicksichtigung der Literatur zu
zukunftsfahigen Mobilitatslosungen im Wohnbau (Ra&Kommunikation, 2014; Arbeitsgemeinschaft
Fussverkehr Schweiz, 2014; VCO, 2015) wurden figr witersuchte Wohnhausanlage bzw. das Umfeld
folgende prioritare Handlungsfelder definiert:

3.4.1 Bessere Voraussetzungen fir das Radfahren:

Bei der Sanierung der Wohnhausanlage sollen al#tagiche Radabstellanlagen fir die Bewohnerinnen
und Bewohner (und fir Besucherinnen und Besuchesclmffen werden. Dafir ist die betreffende
Wohnungsgesellschaft (Wiener Wohnen) als Eigentiimbew. Verwalterin zustandig. Grundséatzlich
moglich sind Abstellanlagen im Freiraum oder in emgfzten Erdgeschossraumen, unter bestimmten
Voraussetzungen (Lift!) auch in den Obergeschosslem im Keller. Dabei sind die aus Richtlinien év.
RVS 03.02.13 Radverkehr) bekannten Qualitatskeitedu beriicksichtigen: direkte Erreichbarkeit ven d
Stral3e (ohne Stufen), kurze Zugangswege zu denabigeq, gute Praktikabilitét und Stabilitat der
Befestigung, Schutz vor Diebstahl und Witterungégssen, Beleuchtung. Beim Zutritts- und SchliefRsys

fur Radgaragen und -abstellrdume bieten sich smbekéronische Losungen an.

— Als Good-Practice-Beispiele fur bedurfnisgereamel funktionale Radabstellanlagen kénnen etwa die
Wohnhausanlagen ,Autofreie Mustersiedlung®, 1210eNMyiund ,Bike City”, 1020 Wien, herangezogen
werden.

Wenn die Voraussetzungen fur das Radfahren ventbesseden sollen, ist aber ein Qualitatssprungdesi
Radverkehrsinfrastruktur in der Umgebung der Wohshalage Krottenbachstralle ebenso notwendig,
insbesondere eine Radverkehrsanlage (Mehrzwedksiyeéh der KrottenbachstraBe und die Offnung der
Einbahnen in der Tempo 30-Zone. Die Umsetzungstwemtung dafir liegt bei den zustandigen
Dienststellen der Stadt Wien bzw. des 19. Wienan&edebezirks.

3.4.2 Mobilitits-Services und Sharing-Angebote:

Durch verschiedene Angebote soll das Konzept ,Nuitatt Besitzen* unterstitzt und die Verwendung de
Fahrrads als stadtisches Verkehrsmittel erleichbedt attraktiver gemacht werden. Dartber hinaus&in
auch Angebote fur das Ausprobieren und die Nutzumg E-Bikes und Elektro-Autos gemacht werden.
Folgende Services sind grundsatzlich mdglich:

e Druckluftpumpe, Zubehor fur Fahrrad-Reparaturen.dzahrradwerkstatt
» Verleih E-Bike und E-Auto, Ladestation fir Elekiabfzeuge

« Unterstitzung fur bzw. Info Uber Carsharing, (setisganisiert oder Nutzung des in Wien
bestehenden kommerziellen Angebots),

« Verleih von diversem Zubehor, wie z. B. Fahrradawge#i, Kindersitz, Einkaufstrolley.

Es bestehen unterschiedliche Optionen fir den Ugnfamd die Zielgruppe der Angebote, die

Organisationsform und die rdumliche Anordnung. MImsetzung erfordert eine klare Regelung der
Verantwortlichkeit zwischen allen Beteiligten. Edrganisationsmodell muss ausgearbeitet werderenm d

festgelegt wird, was durch die Hausverwaltung bb&n werden soll, was durch ein kommerzielles Aageb

abgedeckt werden soll, und was in Selbstorganisatier Mieterinnen und Mieter funktionieren soll.

Allenfalls kann ein Angebot wie etwa eine E-Lad#@eta zwar im Gemeindebau situiert sein, sich aber
ebenso an Bewohnerinnen und Bewohner der Umgebahtgm und von einer externen Firma betrieben
werden.

— Mobilitats-Services in Wohnbauten sind ein neuesi2€pt. Als bereits realisierte Good Practice ét d
2014 eroffnete Autofreie Wohnbau Zirich Kalkbreitenennen: ,Zu den Servicedienstleistungen ...gehéren
die Vermietung von Elektrovelos, Anhédnger sowie gamztags besetztes Office im Eingangsbereich,
welches als Informations- und Koordinationsdrehgmhefunktioniert. Es dient auch als Depot flr
Warenanlieferungen® (Genossenschaft Kalkbreite 420 der alteren Autofreien Mustersiedlung in Wie
stehen den Bewohnerinnen und Bewohnern eine Faterstatt und eine Druckluftpumpe fir Rader zur
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Verfigung. Diese Einrichtungen werden in Eigenverantung der Bewohnerinnen und Bewohner
betrieben. AuRerdem liegt ein Stellplatz einer karmiellen Carsharing-Firma in der Siedlung. Derzeit
befinden sich in Wien zwei Neubausiedlungen im &hgsstadium, die nach dem Mobilitatskonzept die
Einrichtung eines ,Mobility Points” mit diversen iS&eeinrichtungen (z. B. Fahrradwerkstatt, Carisiggar
e-Bike-Sharing) vorsehen (Raum & Kommunikation)o.J.

3.4.3 Mobilitats-Information

Erganzend zu neuen Mobilitdts-Services bieten Rdickages fur die Bewohnerinnen und Bewohner einen
hohen Mehrwert. Sie kdnnen etwa einmalig fur alietetinnen und Mieter und laufend fir neu Einzieteen
bereit gestellt werden. In gedruckter und/odertdigi Form sollen neu eingerichtete Mobilitatsseesi und
deren Benitzungsregeln vorgestellt werden, darib@naus sind auch standortbezogene
Verkehrsinformation, z. B. Uber die vorhandenereritifchen Verkehrsmittel und Radverkehrsanlagen,
sowie Offentlichkeitsarbeit fur smarte und nachibalt Mobilititsformen sinnvoll.  Die
Umsetzungsverantwortung muss bei der Hausverwalieggn. Dariiber hinaus kénnte eine noch héhere
Qualitat des Info-Angebots erreicht werden, wengasgt, die Mieterinnen und Mieter zu aktivienend
einzubeziehen, beispielsweise durch die Sammlund Anfbereitung diverser Informationen Uber
Geschéfte, Bildungs-, Gesundheits- und Freizeititungen in der Umgebung (was gibt's wo — von
Bewohnerinnen und Bewohnern flir Bewohnerinnen uagdhner).

— Good Practice: Bei der vor wenigen Jahren erfal@esiedlung der ,Bombardier-Griinde* in 1210 Wien
(ca. 600 Wohnungen) erhielten die kiinftigen Bewoinnen und Bewohner Mobilitadtsmappen ,Mobil im
Donaufeld”, mit Informationen Uber die Nahversorguriiber diverse o6ffentliche Einrichtungen in der
fuBlaufigen Umgebung, tber bestehende Angebotdfenttichen Verkehr und im Radverkehr. Die Mappen
wurden auf Initiative eines Vereins und in Koopemratmit der Stadt Wien erstellt. Beim derzeit gepdm
Neubauprojekt Perfektastralle (1230 Wien) ist laabilitats-konzept eine umfangreiche Mobilitatsberat
mit Hilfe von Willkommens-Packages geplant. (RaurK@mmunikation, 0.J.)

Falls im Rahmen der Sanierung der Wohnhausanlag®igitales Schwarzes Brett zur Kommunikation
zwischen den Mieterinnen und Mietern und der Hawsaktung eingerichtet wird, soll es auch fir Verkeh
und Mobilitats-Information genutzt werden kénnen Bz Anzeige der Abfahrtszeiten der nahe gelegenen
offentlichen Verkehrsmittel, Carsharing-Zugang, iflato, Link zum persdnlichen Routenplaner usw.).

— Digitale Schwarze Bretter werden derzeit bereitelgreich in Wohnanlagen der Wohnbaugesellschaft
Wien-Sid, eines SCIG-Projektpartners, eingesetaislang allerdings ohne Einbeziehung von Mobilitéats
Informationen.

Falls Interesse daran besteht, konnte den Bewatmsariund Bewohnern der Wohnhausanlage und der
Umgebung zusatzlich das Ausprobieren bisher niehutgter Mobilitdts-Services angeboten werden, und
mobilitatsbezogene Kompetenzen konnten an KinddrEmvachsene vermittelt werden. Das Spektrum an
moglichen Inhalten ist breit, z. B. praktisches fRhdraining, Einschulung Carsharing, Fahrstunde E-
Bike/E-Auto, Fahrradreparaturkurs, Verkehrssichigrh8chulwege usw. Voraussetzung dafir ist die

Kooperation mit geeigneten Trager-Organisationed/ager die Eigeninitiative von Bewohnerinnen und

Bewohnern.

3.4.4 Verbesserung des FulBwegenetzes

Das bestehende dichte FulRwegenetz mit den offeatlicDurchgangen durch Wohnhausanlagen soll
gesichert und noch attraktiver gestaltet werdem.dBe Sanierung der Wohnhausanlage sollen die Wage
Innenhof und die Zugénge zu den Stiegenhduserktdmétraktiv und barrierefrei gestaltet werdene Di
insgesamt funf Eingange von der Stral3e sollen terhaind die Durchgangsfunktion aufrecht erhalten
werden. Die Eingange sollen attraktiver gestalted gut beleuchtet werden. Durch direkte und atitrakt
Verbindungen soll mehr Qualitat fir das Zu-FulR3-Gelme Wohnviertel erreicht werden. Die Winsche der
Bewohnerinnen und Bewohner kdnnen am besten inmeiBeteiligungsprozess fir die Innenhof- bzw.
Freiraumgestaltung bertcksichtigt werden.

Zuséatzlich zu den direkt der Wohnhausanlage zubwmertden Mal3hahmen sind MafRnahmen im
offentlichen Raum sinnvoll, mit denen die Quali¢s FuRBwegenetzes im Wohnviertel noch weiter
gesteigert werden kann. Die Umsetzungsverantwortafir liegt bei den zustdndigen Dienststellen der
Stadt Wien und des 19. Wiener Gemeindebezirks.ebmidere die verkehrssichere Querung der stark
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befahrenen Krottenbachstrale wurde bei der im Rr§€IG ausgefiihrten Befragung der Bewohnerinnen
und Bewohner als einer der grofdten Wiinsche an damitfeld gedullert. An der Schnittstelle zwischen
innen und auBRen, d. h. zwischen WohnhausanlageStma@enraum, sollten die Gehsteige von parkenden
Autos freigehalten und insbesondere dort verbteiteerden, wo der Ful3weg eine Fortsetzung im
Nachbarbau findet. Eine weitere Verbesserung dgeBearkeit des Wohnviertels kdnnte erzielt werden,
wenn die Uberwindung der Steigung siidlich der Krditichstrale erleichtert wird, etwa durch Rampen.

3.4.5 Veranderung der Parkordnung

Vorgeschlagen wird, den geschlossenen Innenhof,derzeit Stellplatze fur 12 Pkw liegen, bei der
Sanierung autofrei zu machen. Daflr sprechen aitersdie schwache Auslastung der in der
Wohnhausanlage vorhandenen Pkw-Stellplatze, arstiterUberlegungen zu alternativen Nutzungen des
Hofs. Die Pkw-Stellplatze der Wohnhausanlage (12 Imnenhof, 18 im stralRenseitigen, zur
Wohnhausanlage gehdérenden Freiraum Flotowgassk)ahimohl alle vermietet, laut Verkehrszéhlung vom
September 2015 wesentlich weniger stark ausgelatdetie Stellplatze im Straf3enraum. Abends sind
demnach nur etwas mehr als die Halfte dieser &iethp belegt. AulRerdem bestehen fur den Innenhof im
Zuge der Sanierung mehrere Nutzungsoptionen, dizeienicht verwirklicht sind und von vielen
Bewohnerinnen und Bewohnern in der Befragung beditet wurden (z. B. Sitzplatz, Kleinkinderspielgat
Fahrradabstellanlagen). Gerade in einer Wohnhaagantie der untersuchten, in der sowohl der Acleil
Autobesitzerinnen und Autobesitzer als auch dereimter mit dem Auto zuriickgelegten Wege deutlich
unter dem Durchschnitt der Stadt Wien liegt, sajitendséatzlich ein autofreier Innenhof angestredtden.

Die Stellplatzverpflichtung, die bei der Sanieruing Fall der Neuschaffung von Wohnnutzflachen zu
erfillen ware (Wiener Garagengesetz), sollte besséereich Flotowgasse erflllt werden, etwa dutl@h
Errichtung eines Parkdecks.

Im Wohnumfeld werden derzeit die verkehrspolitiggwiinschte faire Aufteilung des StralRenraums (vgl.
STEP 2025 Fachkonzept Mobilitat — Magistrat deidSt&ien 2015) und der Spielraum flr eine attraktive
Gestaltung des Wohnumfelds durch den hohen Parkdwd die bestehende Parkordnung stark
eingeschrankt. Den Gestaltungsspielraum zu erhdbereine schwierige Aufgabe. Entsprechend der
Garagenstrategie der Stadt Wien (Magistrat dertSéidn, 2014) werden in dicht bebauten Stadtviertel
Wohnsammelgaragen im Zuge privater Bauvorhabenrdeft) wenn dabei ein Stellplatzriickbau an der
Oberflache erfolgt (im Verhaltnis 1 : 3 in den WeerAuRenbezirken). Die dicht bebaute Wohnhausanlage
Krottenbachstral3e bietet — anders als grol3ere eniber dichte Gemeindebauten in Wien — kein Poéénzi
fur die Errichtung einer Wohnsammelgarage fur damliagende Quartier. Im Zuge der
Sanierungsvorbereitung sollte aber geprift werderallenfalls auf Liegenschaften in der Umgebungeei
Wohnsammelgarage geschaffen und dadurch der PakkuinuQuartier verringert werden kdnnte.

SCHLUSSFOLGERUNGEN

Im Sondierungsprojekt SCIG wurden viele, auch distee Uberlegungen zu einer smarten Sanierung
angestellt, die Mallnahmen wurden aber bisher wadeaallen potenziell Beteiligten diskutiert nocts kaur
Umsetzungsreife weiter entwickelt. Es liegen alsin keine konkreten Umsetzungserfahrungen vor.
Dennoch lassen sich aus den bisherigen Ergebnésisigie Schllisse ziehen, die nitzlich sein kénnemnwv
bei weiteren Sanierungen im sozialen Wohnbau dierlerungen an Smart Mobility bericksichtigt werden
sollen.

3.5 Umfassende Analysen zur Vorbereitung der Sanierung

Im Vorfeld einer smarten Sanierung sollen zunacti® mobilitdtsrelevanten Bedingungen in der
Wohnhausanlage erhoben und eine Befragung der Beiohen und Bewohner durchgefihrt werden.
Diese ermdglicht es, die Mdglichkeiten und Prideitd der Bewohnerinnen und Bewohner richtig
einzuschatzen und erlaubt Rickschlisse auf die pdime moglicher MaRnahmen. Weiters sollen auch
bestehende versorgungsrelevante InfrastrukturenMahnumfeld sowie die Verkehrssituation und der
offentliche Raum in der Umgebung erhoben, analysied dargestellt werden. Die festgestellten Defjzi
aber auch besondere Qualitaten der WohnumgebungnekonAnsatzpunkte flr mdgliche
Verbesserungsmalnahmen bei einer smarten Sanisgimg<artendarstellungen und Fotodokumentationen
sind ndtzliche Instrumente dafir.
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3.5.1 Mobilitatserhebung Bewohnerinnen und Bewohner

Zur Sanierungsvorbereitung ist eine umfassendeaBefrg der Bewohnerinnen und Bewohner sinnvoll. Fur
den Teilbereich Mobilitat sollen folgende Kategorebgefragt werden:

« Grundlagen der personlichen Mobilitat: Netzkartediientliche Verkehrsmittel, Fihrerschein, Pkw-
Verfligbarkeit, vorhandene Mobilitats-Einschrankunged Barrieren

« Anzahl der Fahrzeuge im Haushalt, tbliche Abstel@Pkw, Fahrrad, Moped/Motorrad)
« Ubliche Verkehrsmittelwanhl

« Beurteilung der Verkehrssituation im Wohnumfeldsdd zur Verbesserung

e ldeen zur Nutzung von FreirAumen und Gemeinsclgaftsen in der Wohnhausanlage

« Einstellung zu mdoglichen Maflinahmen in der Wohnhalage (z. B. neue Fahrradabstellplatze,
Carsharing)

3.5.2 Analye des Wohnumfelds und der Versorgungsinfrasiru
Folgende Kategorien sollen erhoben, bewertet ungedéellt werden:

- Lage im Stadtgebiet, Topographie, Bebauungsstruktur
« Versorgungsrelevante Infrastrukturen im fuBlaufig@mzugsbereich (ca. 300 bis 1.000 m)
0 Bildungseinrichtungen vom Kindergarten bis zur lémgitat
o Gesundheit/Soziales: Arztin/Arzt, Apotheke, Pflaggehtungen
o Einzelhandel und Dienstleistungen des taglicheraBed
0

Freiraum, Freizeit, Kultur: Park, Spielplatz, Tmafhkte flr verschiedene
Bevolkerungsgruppen

3.5.3 Bestandsanalyse Verkehr und 6ffentlicher Raum

Die Erhebung und Bewertung der Verkehrssituatiomiesaes Zustands und der Nutzung des offentlichen
Raums liefert die Grundlagen dafiir, dass Verbesgspotenziale fir das Wohnumfeld erkannt werdea. Di
Analyse soll folgende Kategorien enthalten:

« Offentlicher Verkehr, Sharing-Infrastruktur

- StralRen- und Wegenetz, Radverkehrsinfrastruktuikelhesorganisation
« Parkordnung, Parkplatzangebot und -auslastung

« Verkehrsstarken, Verkehrslarm und Verkehrsunfalle

« Gestaltung, Ausstattung, Zustand und Nutzung desilithen Raums

3.6 Projektentwicklung und Kooperationsstrukturen

Die oben genannten Smart Mobility Ziele kénnen imhRen eines Sanierungsvorhabens wohl dann am
besten erreicht werden, wenn MalBhahmen in der Walsamlage selbst mit MalRhahmen im Umfeld
sinnvoll kombiniert werden und sich die Bewohneennund Bewohner in die Planung von
mobilitatsrelevanten bzw. die Gemeinschaft betraféan Vorhaben einbringen kénnen.

Im Hinblick auf die mdgliche Umsetzung kdnnen dkalinahmen-Typen unterschieden werden (vgl.
Tabelle 1).

Derzeit fehlen allerdings organisatorische Strudtuzur umfassenden Planung und Koordination koreplex
Modernisierungsvorhaben im sozialen Wohnbau. Die@ssten erst geschaffen werden, sodass, aufbauend
auf umfassende Grundlagenanalysen in der Wohnhiaggaand im Wohnumfeld, und unter Einbeziehung
der Wohnbevolkerung, eine schrittweise Projektecitiung und Koordination zwischen den
umsetzungsrelevanten Stellen erfolgen kann.
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MafRnahmen-Typ Beschreibung Verantwortliche Organiséion(en)
A Raumbezogene MaRBnahmen in | Bauliche MaRnahmen in Gebauden| Wiener Wohnen
der Wohnhausanlage oder Freiraumen
Neue Nutzungen fur bestehende
Raume
Anschaffungen fir Gemeinschafts-
Raume
B Begleitende aktivierende, Aktivierung der Bewohnerinnen und Beauftragung durch Wiener Wohnen
partizipative und organisatorische | Bewohner, Férderung der bzw. durch die Stadt Wien
MaRnahmen Selbstorganisation Organisa’[ionsstrukturen und
Entwicklung von Geschéaftsmodellen Verantwortungsbereiche sind noch zu
fur Mobilitats-Dienstleistungen klaren

(ehrenamtlich oder kommerziell)

Verkehrsinformation und
Mobilitdtsmanagement

C Verkehrs-, Gestaltungs- und Verkehrsorganisation, Jeweils zustandige Stellen
BaumaRnahmen im Umfeld der Verkehrssicherheitsma3nahmen (Dienststellen der Stadt Wien, Bezirk,
Wohnhausanlage Anderung der Parkordnung, Wiener Linien, Bautrager in der

(kénnen auch unabhangig von der | Gestaltung des 6ffentlichen Raums| Umgebung, ...)
Wohnhaussanierung ausgefihrt Qualitatsverbesserung im
werder) offentlichen Verkehr
Baumalnahmen im Umfeld
Tabelle 1: MalRnahmen-Typen fur die Umsetzung voarSMobility bei Sanierungen in GemeindebautenStadt Wien

4 REFERENCES

EIW ENERGIEINSTITUT DER WIRTSCHAFT GmbH u. a., Sondiegsprojekt SCIG Smart City im Gemeindebau. Gefordert
durch den Klima- und Energiefonds. Wien 2015.

MAGISTRAT DER STADT WIEN, Magistratsabteilung 18, &rhCity Rahmenstrategie. Wien 2014

MAGISTRATSABTEILUNG 18 — Stadtentwicklung und Stptitnung, STEP 2025 Stadtentwicklungsplan Wien. VZigt4.

GENOSSENSCHAFT KALKBREITE, Projektdokumentation 20Zdrich 2014.

http://www.kalkbreite.net/projekt/bauprojekt/201£39 Kalkbreite-Projektdokumentation_2014_web.pdf{212016)

ARBEITSGEMEINSCHAFT FUSSVERKEHR SCHWEIZ, VCS Verkehrs Clidr Schweiz, MIWO — Mobilitdtsmanagement in
Wohnsiedlungen. Optimierung der wohnungsbezogenatnilét. Handbuch. Ziirich und Bern 2014.

RAUM & KOMMUNIKATION GMBH, Wien, Portfolio. http://www.raum-komm.at/portfolio.php

RAUM & KOMMUNIKATION GMBH u. a., Forschungsprojekt WO Wohnen und Mobilitat. Geférdert durch das BMVIT —
Forderprogramm ,Mobilitdt der Zukunft“. Wien 2014,
http://www.bmvit.gv.at/innovation/mobilitaet/forsahgsforum/forschungsforum2015.html (11.02.2016)

WIENER GARAGENGESETZ 2008. https://www.wien.gv.athé&landesrecht-wien/.../html/b1000000.htm

STADTENTWICKLUNG WIEN, Magistratsabteilung 18 — Stadtwicklung und Stadtplanung, STEP 2025 Fachkanlepilitét.
Wien 2015

MAGISTRAT DER STADT WIEN, MA 18 Stadtentwicklung urtadtplanung, Garagenprogramm 2014. Strategiapajien
2014

vCO Verkehrsclub Osterreich (Hrsg.), Wohnbau, Wohfaldnund Mobilitat. Wien 2015 (VCO Schriftenreihe gMdilitat mit
Zukunft* 3/2015)

m mary REAL CORP 2016:
- SMART ME UP!



