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1 ABSTRACT

Im Rahmen des national geférderten ForschungsprgjeRP_hoch3“ wird der Themenschwerpunkt
Energieraumplanung in drei Fokusebenen betrachietersucht und simuliert. Wahrend ,ERP* fir
Energieraum-planung steht, steht die ,3" fir drerschiedene Raumbeziige — Stadtquartiere, 6ffeatlich
Verkehrsachsen und interkommunale Flachenpotereiakuerbarer Energien (Region).

ERP_hoch3 ist ein zweijahriges Grundlagenforschomjskt, geférdert vom 6sterreichischen Klimafonds.
Das Forschungsteam besteht aus 14 ExpertinnenxpettEn der Fachbereiche fir Regionalplanung und fi
ortliche Raumplanung (TU Wien, Department fir Ralampng) und der Institute fir Stadtebau und
Prozess- und Partikeltechnik (TU Graz).

2 PROZESS EINER ,SMARTEN“ VERDICHTUNG ENTLANG VON OFF ENTLICHEN
VERKEHRSACHSEN MIT FOKUS AUF DEN NAHBEREICH VON
BAHNHALTESTATIONEN

2.1 “Smarte” Verdichtung entlang von offentlichen Verkehrsachsen

Der Fokus des praktischen Teiles des Arbeitspalkde@P 02) von ,ERP_hoch3" liegt in der ,smarten®
Verdichtung entlang von 6ffentlichen Verkehrsachsénbesonderer Berilicksichtigung der Verdichtung im
Nahbereich der einzelnen Bahnhaltestationen.

Quartiere im Nahbereich von Bahnhaltestationen sififlerngebiete” einer energieeffizienten
Nachverdichtung. Unter einem solchen Quartier ebest wir einen zu Ful und mit dem Fahrrad schnell
erreichbaren Zentrumsbereich. Mehrere solcher @Gebémtlang einer Achse (in dem Fall die der
Bahnachse), &hnlich einer ,Perlenkette”, bildenhttge regionale Entwicklungsachsen in einer Region.

Mobilitdt spielt an derartigen Bahnknotenpunktemeeizentral wichtige Rolle. Das Bauten- und
Verkehrsmanagement ist bislang noch stark Gbemuw®norisierten Individualverkehr (MIV) organisienhd

zu schwach tiber den offentlichen Verkehr (OV). Dlerflechtung des OV mit den zu erreichenden
Zielgebieten (Funktionen Wohnen, Arbeiten, sozlafeastruktur etc.) nimmt von urbanen tber subueban
bis hin zu landlichen Knotenpunkten tendenziellretie

Den zentralen Schwerpunkt dieses Arbeitspaketedetbider zugrundeliegende stadtebauliche und
raumplanerische Prozess, ohne den eine qualitaliwertige und nachhaltige Energieraumplanung nicht
moglich ist. Im Wesentlichen geht es in diesem Adpaket um die Erarbeitung Ubertragbarer
Handlungsempfehlungen zur schrittweisen Entwicklungopn  Smart-City-Energieregionen  (als
~Schneeballeffekt" von smarten Quartieren auf dégjian).
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2.2 Strategische Referenzen

Ebenezer Howard war einer der Ersten, die sicmamnemit dem Thema der Verdichtung entlang von
Bahnachsen auseinandersetzten. Dies tat er von atle seiner ldee der sogenannten ,Gartenstadé’, di
quasi im Grinen (in der Region) liegt und als ,kakige“ landliche Wohnsiedlung ausgebaut ist.
Einhergehend mit der Wohninfrastruktur wurden addd 6konomischen Infrastrukturen (in Form von
lokalen Produktionsstatten) und alle notwendigerziasen Infrastrukturen mitgeplant. Zentraler
Ausgangspunkt der Siedlungsentwicklung war dabeladale Bahnhof (siehe Abbildungen 1 und 2).
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Abbildung 1: Die nach den Prinzipien von Ebenezewbird geplante Gartenstadt ,Letchworth Garden Gi®tielle: Posener,
Julius: Ebenezer Howard Gartenstadte von Morges.Bdeh und seine Geschichte. Basel 2015)
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Abbildung 2: Die nach den Prinzipien von Ebenezewhird geplante Gartenstadt ,Welwyn“ (Quelle: Posehdlius: Ebenezer
Howard Gartenstadte von Morgen. Das Buch und se@sel@ichte. Basel 2015)

Ein fur uns von zentraler Bedeutung gegenwartigesd=Practise-Beispiel ist die internationale Studie
~rransit-oriented development”, kurz ,TOD" (Transp@rientierten Entwicklung). TOD konzentriert sich
auf die Entwicklung kompakter Mischnutzung, die gutFul3 erreichbar ist und sich im Nahbereich von S
Bahn-Stationen befindet. Das Ergebnis ist ein ldlgen Stadt-Raum, der fuRgangerorientiert orgartisied
aufgebaut ist gemafld dem Motto ,Stadt der kurzendVegjn Raum, in dem man sich sicher aufhalten kann
und der nur von FulRgéangern, Radfahrern und ofédnain Verkehr dominiert wird (siehe Abbildungen 8 bi
9). Diese aktuelle Studie verdeutlicht sehr guig,@s sein sollte* und ,wie es nicht bleiben daEine hohe
Aufenthaltsqualitat zeichnet sich durch FuRlaufigkeéahrraderreichbarkeit, gute Anbindung an 6ffehe
Verkehrsmittel und entsprechende Gestaltung sowgaiisation des Raumes und seiner Funktionen aus
(z. B. Verdichtung von Funktionen und Gebauden).
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Abbildung 3: Die Abbildung zeigt die Prinzipien deransport orientierten Entwicklung TOD ,Walkabjtitund ,,Cyclability”.
(Quelle zuletzt abgerufen am 10.2.2016: https://witdyw.org/transport-oriented-development-poster/)
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Abbildung 4: TOD — Ein dichtes Netzwerk von FuRahFadwegen und einem verdichteten OV System isteralig. (Quelle
zuletzt abgerufen am 10.2.2016: https://www.itdglansport-oriented-development-poster/)
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Abbildung 5: TOD - Integration und Ausbau Offerttiér Verkehrsmittel. (Quelle zuletzt abgerufen an2 ZD16:
https://lwww.itdp.org/transport-oriented-developmposter/)
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Abbildung 6: TOD — Gegeniiberstellung was ,nichhs@ll“ und ,wie man es machen sollte bzw. kan@uélle zuletzt abgerufen
am 10.2.2016: https://www.itdp.org/transport-oreziitievelopment-poster/)
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Abbildung 7: TOD — Verdichtung und ihre Auswirkuagf die dichte des OV-Angebotes. (Quelle zuletgeabfen am 10.2.2016:
https://lwww.itdp.org/transport-oriented-developmpaoster/)
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Abbildung 8: TOD — Mischnutzungen als InstrumentAiktivitdt und Vermeidung von Schlafstadten. (Qeuletzt abgerufen am
10.2.2016: https://www.itdp.org/transport-orientiglselopment-poster/)

> Redevelopment of existing urban fabric helps ensure that
‘ o m a‘ residents can live close to jobs, schools, services and other
destinations, resulting in reduced travel times and emissions.
I

> Centre new developments around
high capacity rapid transit.

> Maintain commute times [l
to employment centres [}

Abbildung 9: TOD - Verdichtung statt Zersiedelu(@uelle zuletzt abgerufen am 10.2.2016: https://witdw.org/transport-
oriented-development-poster/)

3 SCHRITT FUR SCHRITT ZU EINER SMARTEN VERDICHTUNG

Verdichtung im energieraumplanerischen Kontexteist komplexer und interdisziplinarer Prozess. Eines
unserer wichtigsten Ziele war es, einen geeigneBrnzess und eine geeignete Methode bzw.
Herangehensweise an die Problematik zu finden gede@fd Motto ,der Weg ist das Ziel“. Aus diesem
Grund wurden fiir das AP 02 zwei OV-Achsen in Wien aler Steiermark (siehe Abbildungen 10 und 11)
gewahlt, die als Fallstudiengebiete dienen soletand derer beispielhaft ein Prozess und eine ddeth
erarbeitet werden.
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Abbildung 10: Ubersicht Achse Wien - Ganserndotf deir Potenzialzone Wien aus dem AP 01 / QuellagBoEarth (zuletzt
abgerufen am 29.10.2015) / Bearbeitung: TU Gratitingir Stadtebau (29.10.2015)
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Abbildung 11: Ubersicht Achse Graz - Gleisdorf der Potenzialzone Graz aus dem AP 01 / Quelle: Bdegyth (zuletzt
abgerufen am 29.10.2015) / Bearbeitung: TU Grazitih$ir Stadtebau (29.10.2015)

Um eine mdglichst nachhaltige — ,smarte” Verdiclyuwmtlang von offentlichen Verkehrsachsen mit Fokus
auf die Nahbereiche von Bahnhaltestationen — zeiotr@n, muss man sich geduldig dem Kern der Sache
nahern und dies geschieht Schritt fir Schritt. Rindangreiche holistische Herangehensweise gevdidrt
notwendige Qualitat.

Entlang der zwei OV-Achsen (Wien — Ganserndorf Gmez - Gleisdorf ) wurden im Siedlungsbereich des
Bahnhalteumfeldes im Wesentlichen zwei Untersuckiokyisse verfolgt:

(1) Eine qualitative holistische Bewertung des &aQuo der einzelnen Knoten (dies inkludiert eine
Potenzialuntersuchung mittels Multilayeranalyseeegualitative Punktebewertung, eine Erstellung von
Bewertungsdiagrammen, Berlcksichtigung individuel®tenziale und einen Vergleich unter &hnlichen
Knotentypen).

(2) Ableitung geeigneter Strategien basierend aufgdialitativen Bewertung des Status Quo der Knoitién
dem Ziel einer konkreten Entscheidung mdglicherwiepunkte flr eine smarte Verdichtung. Je nach
Schwerpunktsetzung werden Knoten exemplarisch dhtlgih ihres Verdichtungspotenzials betrachtet,
sodass ein erster Ist- und Soll-Vergleich moglsath i

Die Resultate dieser zwei Untersuchungsfokusseedietts Handlungsempfehlungen fir eine schrittweise
Entwicklung und kdnnen in Folge als Basis einer leign Umsetzungsstrategie herangezogen werden
(z. B. im Zuge von Masterpléanen, Testentwirfen 8tahdortkonzepten).

Die Analyse und Priorisierung der ausgewéhlten Enptinkte entlang dieser OV-Achsen soll Aufschluss
dartiber geben, wie dort eine moglichst energigefite zukiinftige raumliche Nutzung aussehen konmie-
generischer Ubertragbarkeit auch fur andere Plasgeigete in Osterreich.

Ein derartiger Prozess erfordert vor allem die wiktiung und Mithilfe aller relevanten Akteure auslifik,
Verwaltung, intermediaren Einrichtungen, Wirtschafd schliel3lich der Zivilgesellschaft.

Eine der wichtigsten Zielgruppen sind vermutlicke dsemeinden und ihre Birgermeister, lokale und
Uberregionale Verkehrs- und Infrastrukturunternemuoned die lokalen Wirtschaftsunternehmen.

4 ABLEITBARE ZIELE UND EMPFEHLUNGEN

Ableitbare Ziele und Empfehlungen kénnten zum Bielsfiberdrtliche Achsenentwicklungskonzepte mit
mobilitats-, energie- und ressourcenschonenden &glunkten sein.

Insgesamt soll ein fairer Ausgleich entlang einehge stattfinden als auch angestrebt werden, Ipeisitsh

der eine Knoten fiir das eignet, der andere furuas Kein Knoten soll vernachlassigt werden — jeder
Knoten sollte profitieren und nicht ein Knoten alleDies beflirwortet entsprechend ,iberregionaleti u
verwaltungstechnisch grenziiberschreitende ,Achsezréqte”, womit ein Diskurs auf allen Planungs- und
Entscheidungsebenen (Bund, Land, Gemeinden, Infidgtversorgungsunternehmen, Verkehrsanbieter
etc.) vorausgesetzt werden muss. Derzeit ist Kitbeegeordnete Organisationsstruktur ablesbar.

Wenn man sich nicht in naher Zukunft dem ThemaRtergieraumplanung entlang von OV-Achsen (vor

allem in Agglomerationen von Stadten und landliclikegionen) annimmt, lauft man friher oder spater

Gefahr, dass die Zersiedelung unserer Landschaft damit die einhergehende Ressourcenvergeudung
unkontrolliert die Oberhand gewinnt — ein Umstasheh wir uns in Zeiten wie diesen nicht leistenrém
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